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Agenda

Status jernbaneprosjektet Sandbukta-
Moss-Sastad

Ny informasjon om omradestabilitet i
Moss

— Kvikkleiresoner Moss: Moss sentrum og
Moss havn

— Tiltak

Oppsummering

2 BANE NOR



Jernbaneprosjektets betydning for @stfoldbanen

+ @nsket effektuttak: A

- Dobling av avganger (4 avganger/time i rush)

- Redusert reisetid fra 50 min til 38 min med stopp pa alle stasjoner
(30 min for ekspress)

InterCity @stfoldbanen
Sandbukta - Moss - Sastad
Anleggsfase dobbeltspor
Tegnfor

- Fjerne planoverganger, gkt kapasitet for gods, ngkkel for videre Intercity-
satsning sydover

MOSS

* Prosjektet

\
- 10 km dobbeltspor mellom Sandbukta og Sastad ]L A<
- Ny stasjon i Moss sentrum

- 2 tunneler, Igsmasse kulvert, dagsone i Rygge

* Avhengigheter:

Dagens situasjon Etter SMS og FB
— Follob Grunnrute| Rush |Grunnrute| Rush
ofiobanen Moss-Stabekk 1 1 2 2
- Moss Hensetting Halden-Oslo S 1 1 1 1
Godstog/fjerntog 1 2 gods/3 fjerntog
- Avgrening til gstre linje pa Ski Reisetid 50 38
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Status jernbaneprosjektet

o 22% fremdrift
* 3,2 mrd kroner i palgpt kostnad

» God fremdrift pa tunnelene

— Mossetunnelen

— 48% gjennomfert (foran plan)
— 1 099 meter drevet tunnel

— Carlberg tunnelen &
— 27% gjennomfgart (foran plan) Y vz
— 581 meter drevet tunnel
« Dagsone Rygge
— Oppstart spunting for kulvert

a0

« Dagsone Moss

— Grunnstabilisering

- Pravepeling pa Circle K
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Carlberg dagsone:
Omlagt anleggsvei til Carlberg og Gunnarsbybekken




Dilling og Larkollveien:
Ny anleggsvei for bygging av dobbeltsporet
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Jernbaneprosjektet i Moss sentrum
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Ny kunnskap om omradestabilitet

- Bane NOR var kjent med at det var vanskelige grunnforhold i Moss
* Ny informasjon viser at de er mer krevende enn antatt

 Grunnundersgkelser og anbefaling fra NGI resulterte i ny vurdering
av omradestabiliteten

* Ytterligere grunnundersakelser ble gjennomfart i 2020

- Endelig rapport om omradestabiliteten ferdigstilt av NGl i januar
2021

- Etter avtale med NGI offentliggjgres rapporten na, men endelig
versjon foreligger etter kvalitetssikring i regi av Bane NOR
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Omradestabilitetsrapport er utfert basert pa et solid
datagrunnlag
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Konklusjoner og viktige forutsetninger

|dentifisert to kvikkleire risikosoner "Moss Havn” og “Moss Sentrum”

Begge sonene vurdert til faregrad "Middels", skadekonsekvens "Meget alvorlig" og
risikoklasse 4

Kvikkleire risikosone “Moss Sentrum”;

- Stabiliteten i sonen er tilfredsstillende og all utbygging ma gjennomfgres uten a forverre
omradestabiliteten

- Sonen ligger utenfor jernbaneutbyggingen

Kvikkleire risikosone “Moss havn”:
- Flere delomrader med veldig lav stabilitet

- Anbefaler ytterligere fysiske tiltak og omfattende geoteknisk oppfalging og overvakning — Dette skal
detaljprosjekteres og kan komme endringer/anbefalinger om ytterligere tiltak

- Lagt til grunn NVEs gjeldende veileder for anbefaling av tiltak
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Risikosone «Moss sentrum» bergrer ikke jernbaneprosjektet

* 3 beregnede tverrsnitt
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« Skredfaregrad vurdert til
middels fare

;" e Planlagte jernbanespor IC-SMS

“-" == == Beregningssnitt

. . : : | Skredfaregradki
- Stabiliteten i sonen er =Ly 4 | cXreciaredradidasse
. . O g jensgarden J I:I 1-Llav
tilfredsstillende. Viktig at e [ 2 - Micels

all utbygging ma 2% 'f’,,f’”'” S ) ERT
gjennomfares uten a Y 55 o s s | [TE

forverre
omradestabiliteten
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Risikosone "Moss Havn" 2016 og 2021

Tegnforklaring

coopmaer oo SR Planlagte jernbanespor IC-SMS
Ry -

Utvidet risikosone >
o «” Skredfaregradklasse
nordover og @st | 7 )

Skredfaregradklasse .
gkt fra lav til middels

Behov for ytterligere
tiltak, omfattende
oppfalging og
overvakning
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Faolgende tiltak anbefales gjennomfort:

. e S N — g 1 | R
Y o U NS - A WS At
1. Avgraving Kransen 1 Y 2 btk
) _’,% 2 _/'”' il m"'r" s Flanlagte jembanespor IC-SMS
2. Motfylling Kransen : Hifi) B Seederegadioss
‘ | [ 2 - Middsks
3. Grunnforstekning Kransen Jst = — Tl
t i Stabilitetsforbedrende tiltak (measures to improve stability)
4. Midlertidig motfylling Stasjonsomradet [ e
[ Permanent spunt (permanent retaining wall)
. . [ Avgraving (unioading)
5. Permanent stottevegg Fjordveien ek RN
. . o F e >
6. Stettekonstruksjon ved nytt stasjonsomradet o2
. . . F 9
7. Grunnforsterkning ved nytt stasjonsomradet
8. Omrade med strenge restriksjoner pa bygging og tett 7Restriksjone_,r a8
H H : : Moss Havn |
geoteknisk oppfalging i byggeperioden
T g e
ipyn IR Ve \ellosparken
9. Masseutskifting 1 i .
i BdEe
& s
10. Motfylling Kleberget el
] nlieg skole

11. Omrade med strenge restriksjoner pa bygging og tett f &
geoteknisk oppfalging i byggeperioden f

MELLES
12. Utvidet inspeksjon av kaifront A
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Deler av omrader syd for Kransen mot Rockwool

med veldig lav stabilitet

- Fjordveien har antall biler per dggn (ADT) > 10 000

« Ma legge ut midlertidig fylling pa underkant av 50 000
m3 fgr arbeidene med stgttemur kan begynne

* 180 meter permanent stgttemur ovenfor Fjordveien

- Stettemur gker omradestabiliteten betydelig (ca 40%),
men konstruksjonsmessig vanskelig a tilfredsstille
Vegdirektoratets krav
— Fraviksgknad

* Fjordveien anbefales stengt i store deler av
byggeperioden
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Fjordveien planlegges stengt i en lengre periode (ca 3 ar)

* Prosess igangsatt med Viken fylkeskommune, Statens
Vegvesen, og Moss Kommune

* Fjordveien planlegges stengt fra var/sommer 2021

« Tilrettelegger for adkomst til eiendommene gjennom hele
perioden

+ Myke trafikanter/syklende skal ivaretas.

« Sammen med MosslA, Viken fylkeskommune, Moss
kommune og Statens Vegvesen skal vi se pa trafikale
l@sninger, spesielt hvordan & lgse alternative ruter for
buss

« Kommer tilbake med mer informasjon om Igsninger
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Anbefaling restriksjoner i sonen "Moss Havn» —
Stasjonsomradet og Kleberget

Det anbefales fglgende risikoreduserende tiltak:

* Moss kommune setter strenge restriksjoner pa
bygging i skraningen. Terrengendringer som
forverrer stabiliteten skal ikke godkjennes.
Beboerne som bor i og i naerheten av skraningen
ma gjeres kjent med restriksjonene.

« Bane NOR installerer overvakningsutstyr i
skraningen fagr oppstart av kritiske grunnarbeider
pa Stasjonsomradet.

+ Det foretas tett oppfalging i byggetiden av
geoteknisk kompetanse nar det skal foretas
kritiske grunnarbeider pa Stasjonsomradet.

+ Alle grunnarbeider som utfares pa
Stasjonsomradet skal utfgres kompensert, dvs
grunnarbeidene skal ikke forverre stabiliteten i

anleggsfasen. 400 500 m
I
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Jernbaneutbygging bidrar til a gjore Moss mer sikker

Anbefalte tiltak er planlagt innenfor dagens
vedtatte reguleringsomrade for nytt dobbeltspor

Det vil kunne bli endringer pa tiltakene basert pa
detaljprosjektering og utviklingen gjennom
byggefasen

Omradestabiliteten blir forbedret der hvor vi
gjennomfgrer tiltak. Jernbaneutbyggingen skal
ikke forverre omradestabiliteten og tiltakene skal
gjennomfgres pa en trygg mate

Det er et sensitivt omrade, og det vil veere risiko
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Oppsummering

* Bane NOR setter sikkerheten fgrst — alltid

* Veldig viktig at vi na har fatt pa plass bedre kunnskap om
grunnforholdene/omradestabiliteten

+ Jkt skredfarerisiko krever mer av prosjektet — Bane NOR
vil vurdere denne risikoen og ngdvendige tiltak. Vil styrke
geoteknikk i alle ledd av prosjektet

 Fortsatt tett dialog med Moss kommune

- Omradestabilitetsrapporten offentliggjgres na
— Skal kvalitetssikres av Bane NOR
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AX XX X

XX XX XXX

KXX XXX X XXX

XXX X X X XX XXX

AVAVAY
XXX X X X X X X X X X
DA ASAANASANANC

N/
XXX XXX X XXX X X

NN
XXX X X X X X X X X

N XX AKX,

KA XX XXX XXX

A\

XXX X

Takk for oppmerksomheten
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