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Statens vegvesen

Statens vegvesen — Bypakke — Hva innebarer dette?
- Byvekstavtaler (4-9 byomrader)

- Belgnningsavtaler (5 byomrader)

- Tilskuddsordning til mindre byomrader (5 byomrader)

- Bypakker (gvrige byer)

Morten Rannem
Sjefingenigr

Statens vegvesen Vegdirektoratet



Det grunnleggende med bypakker, byvekstavtaler, belgnningsavtaler og statlige m..lﬁ..,’.....
tilskudd er gnsket om a fa til god byutvikling
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- Byvekstavtaler (4-9 byomrader)
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Nullvekstmalet

Bilde 1: x

[Ingen tittel]




Byvekstavtaler er statens viktigste grep for a na nullvekstmalet =2

» Gjensidig forpliktende og langsiktige avtaler mellom

Slat + kKommune

kommuner, fylkeskommune og stat & fylkeskommune
styrker kollektivtrafikk
» Aktuelt for Osloomradet, Bergensomradet, %) e T
Trondheimsomradet, Nord-Jzeren, @ %
Kristiansandsregionen, Nedre Glomma,

Buskerudbyen, Grenland og Tromsg 3 »& ,49 @
,. ’




Betingelser for a innga byvekstavtale

o Tilslutning til nullvekstmalet

» Pakke av tiltak som gir

maloppnaelse — og som har Bilde 1: x
finansiering

o Arealbruk som bygger opp under
nullvekstmalet




Status byvekstavtaler &

Avtaler med Osloomradet, Bergensomradet, Trondheimsomradet og Nord-Jzaeren for
perioden 2019-2029

e

Statlig finansiering av viktige kollektivprosjekt (Bybanen i Bergen, Fornebubanen og ny t-
banetunell giennom sentrum i Oslo, Metrobuss i Trondheim og Superbuss pa Nord-
Jaeren). Gjelder kun for de fire stgrste byomradene

Statlige midler til kollektiv-, gange- og sykkeltiltak og belgnningsmidler

Lokale tiltak som bygger opp under nullvekstmalet

Malrettet arealpolitikk som bygger opp under investeringene i transportsystemet

Bilde 1: x
Bilde 2: x
Bilde 3: x
Bilde 4: x
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Statens vegvesen

- Belgnningsavtaler (5 byomrader)
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Belgnningsavtaler for bedre framkommelighet, miljg og helse

» Statlig incentivordning som skal bidra til nullvekstmalet

— Skal stimulere til bedre framkommelighet, miljg og helse i storbyomradene ved a dempe
veksten i personbiltransport og gke antallet kollektivreiser pa bekostning av reiser med

personbil

» Primaert firearige avtaler. Gjeldende avtaler:
— Tromsg 2020-23
— Buskerudbyen 2022-25
— Grenland 2021-24
— Nedre Glomma 2020-23
— Kristiansand 2020-23

¢ Ordningen vil innlemmes i eventuelle
byvekstavtaler

» Forvaltes fra 2023 av Statens vegvesen

..

Bilde 1: x




Statens vegvesen

- Tilskuddsordning til mindre byomrader (5 byomrader)
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Tilskuddsordning til fem mindre byomrader

Omtalt i Nasjonal transportplan 2022-33

De aktuelle byomradene er: Bodg, Alesund, Haugalandet,
Vestfoldbyene og Arendal/Grimstad.

Ramme i NTP: 600 mill (skal tildeles tidlig i perioden)

Ramme 2022: 30 mill kr (fordelt likt mellom Bodg og Alesund)
Ramme 2023: 30 mill kr (ikke fordelt enda)

Hensikt: styrke satsningen pa kollektivtransport, sykling og gange i
mindre byomrader. Legge til rette for en klima og miljgvennlig

byutvikling og god fremkommelighet. Ved inngatt avtale forplikter
man seg til a fglge opp nullvekstmalet.

Tilskuddet fra staten skal ga til mindre investeringer i gang og
sykkelveier, og kollektivtiltak. IKKE drift av kollektivtransporten.

Vil innga som statlig bidrag i de bompengefinansierte bypakkene i
de aktuelle byene.

Forvaltes av Statens vegvesen



- Bypakker

[Ingen tittel]
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Bypakker i mindre byomrader

» Huvis det er lokalt pnske om det, kan det legges
fram bompengefinansierte bypakker sa fremt
fgringene i styrende dokumenter er ivaretatt

» A forberede bompengesaker er en omfattende
prosess med mange aktgrer

» Nullvekstmalet kan legges til grunn hvis det er
lokalt gnske om det.

» Prioritering av statlige prosjekt gjgres i
forbindelse med rulleringen av Nasjonal
transportplan. Tildelinger skjer gjennom
statsbudsjettet.

Statens vegvesen

Bilde 1: x




Litt historikk: Fra veipakker i by til helhetlige bypakker

O

Bergen var fgrst ut med bomring for a

finansiere en veipakke i 1986.

— To arsaker: Omfattende kgproblemer i byen
og finansielt behov.

Utvikling av bypakkene i Igpet av 90-tallet:

— Inntektene kan ga til kollektiv (bane),- gang
og sykkeltiltak (utvidet nytteprinsipp)

— Det kan sgkes om a bruke deler av
inntektene til drift av kollektivtransport (kun
Oslo og Trondheim i dag)

— Portefgljestyring

Statens vegvesen

Bilde 1: x
Bilde 2: x




Forskjell mellom bompenger i konkrete vegprosjekter og i helhetlige bypakker ......,.;..'.....




| bypakker brukes bompengene til bade
finansiering og trafikkregulering

Liatent vegveren

Bilde 1: x




Nye retningslinjer for portefgljestyrte bypakker 20. mai 2019

» Midlene i bypakkene/byvekstavtalene skal portefgljestyres
— Prosjektene ma fremga i prioritert rekkefglge

— Kostnadsgkninger og/eller inntektssvikt ma handteres innenfor
prosjektportefgljen

» Balanse mellom inntekter og utgifter, som betyr at det skal vaere
samsvar mellom forventede inntekter i hele innkrevingsperioden og
prosjektkostnadene i portefgljen.

» | nye stortingsproposisjoner: Krav om lokal egenandel pa 20 pst. av

investeringer i fylkeskommunale eller kommunale prosjekter

— Bompenger regnes ikke som lokal egenandel

— Tilbakefgring av mva.-komp regnes ikke som lokal egenandel

— Private bidrag (for eksempel grunneierbidrag) regnes som lokal
egenandel

— Kravet om lokal egenandel i bypakker pa 20 pst egenandel skal
som hovedregel gjelde investeringer i fylkeskommunale og
kommunale prosjekter som ikke er lagt fram for Stortinget som en
del av bypakker tidligere.

— 50/50 prosjektene skal holdes utenfor beregningen av 20 pst
egenandel.
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Prinsipper for bompengepakker i mindre byomrader




r-Mva er malet til bypakka

 Portefoljestyring
* Legge opp til god
oppfelging av bypakka
.
Mal og styring
Finansiering

f

¢ Finansieringsplan

 Takst- og rabattsystemet

Portefglje

Bomstasjoner
og trafikk

* M3 henge sammen med\

malet til bypakka
* Konkrete prosjekter
* Prioritert
prosjektportefglje

* Transportmodell-
beregninger

s



Mal

» Hva er malet til bypakka, og hva gnsker

en a oppna?
— F.eks. Malet er nullvekst i persontransport, og
god fremkommelighet for alle trofikantgrupper.

» Malet er viktig for videre utredning av
bypakka

Bilde 1: x

£



Portefglje

» Prosjektportefglje,
— Konkrete prosjekter
— Prioritert liste
— Noen prosjekter med vedtatt
reguleringsplan for rask oppstart
» Portefpljestyring gjgres av
styringsgruppa
— Ma sikre rasjonell framdrift og
optimal utnyttelse av tilgjengelige
midler.
— Kan vaere vanskelig a prioritere kun
ut fra maloppnaelse

Bilde 1: x

£



Bomstasjoner og trafikk

» Plassering av bomstasjoner
— Avklare prinsipper (f.eks. nytteprinsippet,
enveis vs. toveis innkreving av bompenger)
— Tett samarbeid
—~ God forankring
¢ Transportmodellberegninger
— Effekten av bomstasjoner og prosjekter

» Trafikktall er en viktig forutsetning for
finansieringsberegningene

» Nullvekstmalberegninger

Bilde 1: x

ERatens vegvewen



Finansiering

Prosjektportefgljen som legges frem ma
finansieres

Finansieringsplan

- Statlige midler (NTP)

— Fylkeskommunal/kommunal egenandel pa 20 %
— Merverdiavgiftskompensasjon

— Bompenger

—~ (Belgnningsmidler)

Takst- og rabattsystemet

— Miljpdifferensierte takster

* Takstgruppe 1: Nullutslipp, ladbar hybrid, andre (bensin, gass,
etanol, etc.), diesel

* Takstgruppe 2: Nullutslipp, ladbar hybrid, Euro Vi, pre- Euro VI
—~ Tidsdifferensierte takster
— Timesregel
— Passeringstak

Bilde 1: x




Styring

» Legge opp pakka slik at det er enkelt &
felge den opp

» Portefgljestyring etter maloppnaelse
og pkonomi

» Det er ikke mulig a gke takster og
forlenge innkrevingstiden som fglge
av kostnadsgkning eller reduserte
inntekter i bypakker, dette handteres i
portefgljestyringen.

Bilde 1: x

Srarent eegvesen



Ny bompengeproposisjon til
Stortinget - prosessen

I*] Sefwrdseladoparterarial o griveatig for genomienng se A5



Bilde 1: x

Takk for oppmerksomheten!
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