Rv 19 Moss
Kommunedelplan med konsekvensutredning

Statens vegvesen



Bestillingen, brev fra Samferdselsdepartementet datert 09.04.2021 &

Statens vegvesan

Samferdselsdepartementet fastsetter med bakgrunn i dette felgende hovedlinjer for videre
planlegging av rv 19 gjennom Moss:
- Alternativene 0+, 4, 5 og 6 utredes i en kommunedelplan med konsekvensutredning.
- KVU-estimat for rv. 19 i Moss fastsettes til 4,0 mrd. 2021-kr med utgangspunkt i alt 4.
- Fastsetting av lokasjon for ferjeleie, avklaring av mulighetsrommet for kryssing av
havnespor, behov for havneareal og naermere vurderinger av utfordringer knyttet il
Kvikkleire legges til kommunedelplanprosessen.
- Eventuell flytting av ferjeleie for ferjesambandet Moss-Horten finansieres ikke av
staten. Dette inngar derfor ikke i KVU-estimatet.

*gjeldende NTP: 40 % bom/annen finansiering og 60 % statlig finansiering



Prosjektets mal

Statens vegvesen

Samfunnsmal:

e | ar 2040 er det utviklet transportlgsninger som pafgrer byomradet sma miljgproblemer,
samtidig som det er gode koblinger mellom transportnettverkene.

Effektmal:

¢ @kt trafikkantnytte 1,6 mrd. (2020-kr)

e Redusert ulykkeskostnad med 20 mill. (2020-kr)

¢ Pkt fremkommelighet for naerings- og gjennomgangstrafikk i trad med malene i NTP.

e Prosjektet skal jobbe for lgsninger som ikke er til hinder for by- og stedsutvikling i Moss.

e Prosjektet skal jobbe for a minimere arealinngrep i verdifulle landskaps-, jordbruks-, natur-
og friluftsomrader.

* Prosjektet skal ivareta Igsninger som i dag eksisterer for gaende og syklende, dette ma
fremkomme hvordan Igses i planarbeidet

e Framtidig I@sning for rv. 19 skal i minst mulig grad utgj@re en barriere mellom viktige
malepunkt i sentrum, herunder mellom bykjernen og ny jernbanestasjon.
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Aktuelle korridorer

o Aktuelle korridorer 4, 5, 5+ og 6/0+,

Felles for alle korridorer:
@ Over KVU-estimat
o Utfordrende startpunkt ved ferjehavna
» Derfor sett pa andre korridorer som 5+
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Spesifikke forhold korridor 4 (Rosa) &

1\\ =y o : ot R T 4 1: Kryss i vest
PR eSS Nt 2: Grunnforhold p& havna

2 ; \ i T 7 NS 3: Lite areal mellom rv.19 og jernbane

| o 5 A 4: Lgsmassekulvert opp til dagstrekning
5: Store konflikter med bebyggelse, bade privat og
SN £ industri
31" SEEA Y~ W W . J 7 ¥ S 6: Avlaster i mindre grad dagens rv. 19
_[z" Moss




Spesifikke forhold korridor 5 (grgnn) -

1: Kryssl@gsning i vest

2: Grunnforhold

3: Lang tunnel, kostnadsdrivende
4: Pakobling i @st
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Spesifikke forhold korridor 5 + (tilleggskorridor)
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1: Rundkjgring i tilkobling til eksisterende vegnett
2: Krysser over jernbanekulvert
3: Lgsmassekulvert for ny rv. 19
4: Nytt kryss med E6 - krever fravik fra
vegnormalen
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Spesifikke forhold korridor 6 (lilla), inkl O

1: Krysslgsning i vest

2: Grunnforhold

3: Flere korte tunneler
4: Nytt lgp Mosseporten
5: Kryss Pattergdkrysset




Spesifikke forhold korridor 0+ (enkle tiltak pa eksisterende veg) =

Statens vegvesen

Mulige tiltak:
J 1: To felt gstgaende retning fra rundkjgring
Kanalbrua til Kransen
2: Mulig endringer i rundkjgring Norelgkka
3: Tiltak Mosseporten og Pattergdkrysset
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Skredfaregradklasse
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*« [ 2 - middess
S ey
[Z2 vticpsomrade kvikkleire
 Stabilitetsforbedrende tiltak (measures to improve stability)
= I xaisementstabilisering eller jetpeling (LCC or JG)
* 5[] Mottytung (counter i)
o ‘@! [Il Permanent stottekonstruksjon (permanent retaining wal)
i 8 I Avgraving (unkoading)

+ T 21 Midsertidige titak (temporary measures)
Arealer hvor udrenert sikkerhetsfaktor er mellom 1.2 - 1.4 og hvor det Ikke

: - Skal utfores stabiltetsforbedrende tiltak i IC SMS prosjektet. I dette omrdet
> bor ikke terrenginngrep som forverrer stabiliteten qodkjennes,
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Rv. 19 vs byutvikling
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Ferjeleie
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Sjesiden Moss skal planlegge byutviking av dagens stasjonsomiade (blatt feit) og Bane NOR Elendom skal planlegge byutwikding av omradet over ny
OgE opsion

jernbanekulvert (rexdt felt). Siesiden Moss har i tillegg

vist med grent felt

pd utviking av havneomeddet som er

Sjgsiden Moss AS — Moss kommune og Bane Nor eiendom prosjekt. lllustrasjoner fra Sjgsiden og Bane Nor



Byutvikling - Sjgsiden Moss AS
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Trafikkstrommer fra/til fergekai @% 1750 5D Trafikkstremmer fra/til Jelgy ' @% 6800 éD
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Trafikkstremmer fra Radhusbrua
AN Tors
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Fremdrift =

Statens vegvesen

Kostnadskontroll
Kommunedelplan sendes til Moss kommune til behandling i 20257

Politisk behandling og vedtak i 20267



Oppsummering

L

Utfordringer:

e Darlige grunnforhold - kvikkleire

e Startpunktet i vest/ferjeleiet

e Malkonflikt mellom kommune og SVV
e Kostnadsniva

Hva gj@r prosjektet na:

* Utrederitrad med planprogrammet

» utreder korridor 0+; enkle trafikale tiltak pa eksisterende veg
* Ser pa en alternativ korridor, dvs 5+ som ikke var med i bestillingen
 Kvalitetssikring og optimalisering av korridorene




NTP 2025 — 2036 forberedes na, legges fram varen 2024 — vesentlig lavere rammer

Transportvirksomhetene har levert utredninger og prioriteringsforslag
— NTP 2025-2036: Svar pa oppdrag med frist 3. oktober 2023 - regjeringen.no

Kriteriet for & vaere med i fgrste seks ar er vedtatt kommunedelplan

Store bindinger gjennom vegprosjekter under bygging

Levert prioriteringslister 1.oktober, fa nye prosjekter kan startes i fgrste seks ar
— F.eks ved viderefgring av rammer i 2023 - budsjettet:

Tabell 11.3 Prissatte virkninger av investeringer i portefgljen (> 1 mrd. kr), sortert etter kriteriene i portefgljestyring, og mulige mindre
investeringer i fgrste seksarsperiode. Ramme 3 (+10 pst.), 2024-kr. Anslagene for mindre investeringer er svaert grove. Virkningen av
bindinger, strekningsvise tiltak under 1 mrd. kr i siste seksarsperiode og mindre, malrettede tiltak kommer i tillegg.

Trafikant- og
R“:': ov | Restbehov |\ oomytte | v NNK transpon- D""“h“" Det offentlige| S"h""‘ e
o brukemytte | ™ evig
Komidor | Prosjekt
Netto nytte
20243 20044 Netto nytte
':];; Mr '::;kmlm Mill. 2024-kr |per budsjett- | | “::fihng Mill. 2024-kr | Mill, 2024-kr | Mill. 2024-kr | Mill, 2024-kr
i ey diskonted Itm::;tks og driftad diskonlerl | diskonlerd | diskonterd | diskonber
(eks. mva)
Portefoljen farste 6 ar
3 E 134 Oslofjordiorbindelsen, byggetrinn 2 2382 4 186 -4 403 -1,1 0,7 -190 157 -3 BE4 -505
5 E 134 Reldal-Seljestad 3338 Gas -1 GBS 0,5 .4 2517 0 -3 581 621
B E6 Magarden-Morsukboln 12 343 0 -7 617 0,7 0,7 4 BT8B 0 -10 425 =2 070
Sum portefoljen stafer forste G ar og apner | 12-arsperoden 18 061 4 875 -13 TO5 T 204 157 -17 870 -3 196
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