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For a synliggjare gevinster ved etablering av en intermodal togterminal i Vestby har
flere store aktgrer fra naeringslivet samarbeidet i et prosjekt

Det er i tidligere rapporter konsensus om at en intermodal togterminal i Vestby vil ha ...0og det ble etablert en prosjektgruppe med
flere potensielle gevinster for samfunnet og naringslivet... aktgrer fra neeringslivet for & synliggjere disse

e @kt andel godstransport med jernbane

Terminalen kan gke transportarbeid med jernbane, bade import w/posten Abring IKEA

VEST og nasjonal distribusjon. Dette er et viktig bidrag for & sikre vekst
e i godstransporten, redusere klimautslipp og belastning pa
vegnettet.
a Tilrettelegger for gkt neeringsaktivitet i regionen MOSS
KONSEPTVALGUTREDNING En togterminal i Vestby vil ogsa bidra til lokale gevinster blant " CargolNet W HAVN
?g;‘.f,‘,‘;;',':,'{;:::;:;‘,",‘“' annet gkt naeringsaktivitet, flere arbeidsplasser, redusert

belastningen pa vegnettet og etablering av en innlandshavn.
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Frigjer areal og kapasitet pa Alnabru
° AS KO IVINU scsc000e

En togterminal i Vestby vil kunne handtere volumer som i dag
ville gatt over Alnabru, og dermed frigjgre areal og kapasitet,
samt redusere investeringsbehov.
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Imgtekommer behov fra naeringslivet BANE NOR BO RG:];HAVN

Flere store aktarer er etablert, eller skal etablere seg, i regionen
og en togterminal i umiddelbar neerhet vil bade forenkle dagens

. . o . Prosjektleder: Ggran Andreassen, President and
logistikk og bidra til miljgvennlig transport.

Managing Director, Bring Fulloadsystems
Innleid konsulent: Jacob Aamodt, PwC
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INTERMODAL TOGTERMINAL | VESTBY

«Terminalen vil bidra til a
lgse dagens kapasitets-
utfordringer pa Alnabru,
redusere klimagassutslipp,
0og iImgtekomme den gkte
etterspgrselen for effektiv og
miljgvennlig godstransport
med jernbane.»




KONSEPTVALGUTREDNING

Godsterminalstruktur
i Oslofjordomradet

Utredningen var et grunnlag til Nasjonal
transportplan 2022-33.

Konklusjon

 KVU’en legger til grunn at det er nok terminalkapasitet i
Oslofjordomradet, nar en ser vei, sjg og bane i sammenheng, men
det er kapasitetsutfordringer for gods pa jernbane.

 Det anbefales i KVU’en en trinnvis utvikling av Alnabru med
modernisering frem mot 2040.

* Dersom det blir aktuelt med avlastingsterminaler, peker KVU’en pa
at Hauerseter vil veere det mest aktuelle stedet for en eventuell
avlastningsterminal (skarer best samlet sett pa samfunnsgkonomisk
analyse og maloppnaelse), men at konsept med modernisering av
Alnabruterminalen og en ny terminal pa Vestby gir best
maloppnaelse ut fra effektmal og viktige behov.
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Jernbane-
direktoratet




Lokalisering av terminalen pa Rustad gard sikrer neer tilknytning til @stfoldbanen,

vegnettet og

naeringslivet, og vil pa sikt muliggjere vekst

Lokasjon

+

og vegnettet

+ +

Terminalen vil benytte
omradet tilknyttet Rustad gard
som ligger sar for Deli skog
naeringspark

Omradet eies i dag av Rustad
gard og er spilt inn til Vestby
kommune for konsekvens-
utredning

Deler av ASKO sin natt-
parkering vil anvendes til
sidespor for tilkobling til
@stfoldbanen over Vestby
stasjon

Neer tilknytning til dstfoldbanen, viktige aktarer

Aktuelt for etablering av annen relevant neerings-
virksomhet (f.eks. innlandshavn)

Gode muligheter for ekspansjon pa sikt i takt med
okt etterspgrsel til / fra regionen

Overordnet skisse av en intermodal togterminal i Vestby

For at terminal skal kunne betjene ngdvendige behov i en
forste fase er fglgende prinsipper og funksjonalitet hensyntatt.
Her legges det opp til en driftseffektiv sekketerminal for
kombigods:

> Tre terminalspor: Til lasting og lossing av gods pa tog

> Ett ankomstspor: Til ankomst for inngaende trafikk
sgrover fra Vestby stasjon

> Ett repspor: Spor til reparasjon av kritiske feil pa tog

> Ett omlgpsspor: Til & snu toget i forbindelse med lasting
og lossing

> Oppstillingsspor: Til klargjgring av tog far videre transport

> Sportilkobling: Tilkobling til @stfoldbanen planlegges i trad
med innspill fra Bane NOR ved Vestby stasjon. Direkte
tilkobling til hovedbanen ma utredes naermere i neste fase

Merk at dette er skisser og at justeringer kan forekomme
ved endringer i areal og sportilkobling

== Regulert sidespor [__] Terminalomréde [ Mulig utvidelse

== Adkomstvei

Planlagt av- /
pakjering E6
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INTERMODAL TERMINAL | VESTBY

Estimerte etableringskostnader er langt lavere enn | KVU, og en videre utredning i
neste fase vil kunne avdekke ytterligere besparelser

Overordnede kostnadsestimater for terminalen i Vestby | neste fase ma stgrre kostnadsposter utredes i mer detalj for & identifisere
i MNOK ytterligere besparelser
Mulig grad av
'V'S'\égg Sentrale kostnadsposter besparelse

Jernbaneteknisk

> Undersgke ngdvendig sporlengde pa terminalomradet l
> Vurdere mulighetene for gjenbruk av utstyr
> Engasjere Bane NOR vedrgrende sportilkobling

Arealunderbygging

> Engasjere ekspertressurser for detaljert utredning av l
geotekniske forhold

> Se pa referansecaser med betydelige besparelser

MNOK

1317-1874 Etableringskostnader

> Se pa referansecaser med betydelige besparelser l
> |Inititere dialog med relevante aktgrer for innhenting av
kostnadsestimater

Investeringskostnad i MNOK

Grunnerverv
> Inititere dialog med grunneier \
_ _ _ > Fortsette dialog med kommunen i forbindelse med
Terminalen i Estimat fra konsekvensutredning av omradet VIGEER
Vestby KVU

1) Konseptvalgutredning for godsterminalstruktur i Oslofjordomradet — Underlagsrapport, Multiconsult (2017) og analyser giennomfart av prosjektet MOSSEREGIONENS
2) Jernbanetilknyttet flerbruksterminal — Mulighetsstudie Roverud, Kongsvinger kommune (2017) NARINGSUTVIKLING



INTERMODAL TOGTERMINAL | VESTBY

Terminalen har en kapasitet pa 472 TEU per dag og vil veere et viktig bidrag for a
iImgtekomme etterspgrselen i regionen for gkt godstransport med jernbane

Avganger / ankomster i Vestby
i tog per dag

Utgéende

Inngaende

I =

Kapasitet ved terminalen i Vestby
i TEU per dag

472

50

)

Annet inngaende

B Import
Stavanger
Trondheim

[ Bergen

B Anabru

Kapasitet (TEU)

Indikerte og estimerte volumer egnet for transport med jernbane

i TEU

Volum i TEU per dag

~683

Vekst-
potensial

Totalt volum Kapasitet
(i region) V2

F5 =620 meter (68 TEU)

= 450 meter (50 TEU)
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450.000 450.000

"7 Frigitt kapasitet
Alnabru

Kapasitet Markedspotensial
Alnabru i Vestby

De allerede bekreftede volumene er basert pa innsamlede data / estimater fra
aktgrene i prosjektet.
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Alnabru

Alfasetveien fra
rundkjaringen

9%

Nedre Kalbakkveien,
fra rundkjering

17%

Pa-/av-
kjagring E6

Pa/av Nedre
Kalbakkveien
fra/mot s@r-vest

l 11%

E6

Vestby - Kvestad Dstre graviund -

Alnabru

15% 16%

NNJ
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392.115

101.405

26.100
39.000

Nullalternativ

v
121.366

56.833
9.810

Potensiale

I Direkte utslipp, forbrenning

Indirekte utslipp, produksjon av drivstoff /
energi

Indirekte utslipp, produksjon, vedlikehold
og avhending kjgretay

[0 Indirekte utslipp, infrastruktur
I indirekte utslipp, ny togterminal
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INTERMODAL TERMINAL | VESTBY

Terminalen reduserer transportkostnader for naeringslivet og vil veere et incentiv for a
flytte godstransporten fra veg til jernbane i Vestby

Sammenligning av fremfgrings- og driftskostnader for godstransport fra Vestby

Fremfgrings- og driftskostnader ved godstransport fra Vestby

Hoye fremfgringskostnader pa veg til Oslo fra Vestby reduserer transport-
i NOK per TEU

kostnadene for aktagrer i regionen

Terminalen i Vestby vil veere tilpasset dagens behov i regionen og legger opp
til en enkel og kostnadseffektiv drift. Dette innebaerer blant annet at

Vestby Alnabru
q E a q % q terminalen kun betjener kombigods og anvender reachstackers for lasting og
— E > E lossing av godset.
EH NOK 800 EH NOK X EH ,,,,,,,,,,
Laftekostnader '\113(5)(')(
Alnabru

Vestby

q % q «Buffer»
Hrat] NoK - B

100-200 NOK X

Fremfarings-
kostnader

Besparelse per TEU: NOK 600-700 B

Det er pa kort sikt forventet at besparelse vil gke ytterligere grunnet planlagt gkning i
bompeger p& 40%. Denne gkningen utgjgr ~NOK 50 per TEU.

Alnabru Vestby

1) Kostnadsestimater gjelder for tur / retur og er basert p& «Né&situasjon og muligheter for godstransport pa jernbane — Delrapport | til Jernbanedirektoratets godsstrategi» (2019), og interne estimater fra MNU MOSSEREGIONENS
NAERINGSUTVIKLING

relevante aktarer i prosjektgruppen.



Kapitalkostnad ?
per lgft

Differanse

Loftekostnader

Fremfarings-
kostnader

NOK
429-611

Alnabru

NOK 30-50

Vestby

> Med en lgftekostnad som dekker
kapitalkostnad per lgft i Vestby vil
aktarer i regionen fortsatt redusere
dagens transportkostnader

> Hva er kapitalkostnaden per |gft
ved Alnabru?

> Hva er den faktiske differansen
mellom Vestby og Alnabru, og
hvem beerer denne kostnaden?
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Konklusjon

7 »
Forstudiet har vist at en Terminalen med sitt
godsterminal i Vestby vil positive samfunns- og
ha betydelige miljgbidrag kan realiseres
gevinster for til en langt lavere
neeringslivet, regionen kostnad enn antatt i
0g samfunnet KVU’en fra 2019
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Fylkesplanen
Gjeldende delfylkesplanen for @stfold «@stfold mot 2050» i vedlegget «Regional transportplan 2050» punkt 4.3.6 -mal for godstransport fremgar

folgende:

«Arbeide for nye, nasjonale insentiver for overf@ring av gods fra vei til sj@ og bane.

Falge opp anbefalingene fra den nasjonale godsutredningen og samarbeidsalliansen Osloregionen om etablering av godsterminal i
Follo/@stfold, samt se dette i sammenheng med kommende KVU for godsterminalstrukturen i Oslofjordomrddet.»

Strategisk naeringsplan for Mosseregionen
Slik vil vi ha det: «Mosseregionen er ledende i utviklingen av logistikknaeringen i Oslofjordomrddet»
Dette gjgr vi:  «Vi vil jobbe for G etablere avlastningsterminal for Alnabru i Vestby med jernbanetilknytning til Moss Havn.»

Strategiplan 2022-24 for MNU
«Bidra til etablering av avlastningsterminal for Alnabru i Vestby med jernbanetilknytning til Moss Havn»

Analyse — Smart Spesialisering strategi for Mosseregionen
«Den stgrste klyngen av beslektede naeringer er
innen varehandel engros, transport, lager og logistikk»

MNU MOSSEREGIONENS
NARINGSUTVIKLING


https://viken.no/_f/p1/i22334297-190f-4b21-a4f5-a860ab72d49d/fylkesplan-for-ostfold-mot-2050.pdf
https://viken.no/_f/p1/i80fc145b-1dd3-4c92-9e5c-678deae61f96/osfy_regional_transportplan_2050_original.pdf
https://www.mnu-as.no/app/uploads/2021/11/Strategisk-n%C3%A6ringsplan-for-Mosseregionen-datert-08.09.21-vedtatt-redusert.pdf
https://www.mnu-as.no/app/uploads/2021/11/Strategisk-n%C3%A6ringsplan-for-Mosseregionen-datert-08.09.21-vedtatt-redusert.pdf
https://www.mnu-as.no/app/uploads/2022/11/05-Torger-Reve-Ostfold-og-Follo-under-lupen.pdf

Mellomfase hgst 2022/var 2023 (avklarings- og pavirkningsprosesser far evt
Igangsetting av fase Il)

o Utrede sportilkobling

Prosjektet har fatt
indikasjoner fra Bane NOR
om at sportilkobling er
mulig, men design og
kostnader for tilkobling er
per dags dato ikke utredet.

Far evt oppstart av neste
fase ma Bane
NOR/prosjektet
gjennomfgre fglgende:

* Gjennomfgre utredning
av sportilkobling

« Utarbeide lgsningsskisse

+ Utarbeide tids- og
kostnadsestimater

9 Vestby

kommunes
kommuneplan
— arealdelen

Avklare
konsekvens av
evt
haringsinnspill
til arealdelen av
kommune-
planen
(terminal-
omradet).

e Ekstern
pavirknings-
prosess

Dette vil veere
viktig for
a sikre bredest
mulig oppslutning
og for a sikre
apning for
prosjektet i
nasjonal
transportplan
2025-2036 (NTP)
som legges fram
varen 2024,

Opprettholde
prosjektpruppen
som nettverk

MNU tar lead mtp
a opprettholde
prosjekt-
/styringsgruppen
for godsterminal
pa Deli som
nettverk der ogsa
flere aktarer
inviteres inn.

Beslutning om-
utredning fase Il

Dersom utfallet
etter mellomfasen
gir grunnlag for
beslutning om
igangsetting av
neste fase(r), ma
organisering,
finansiering,
oppdeling i
ngkkelaktiviteter
mv, avklares.

MNU MOSSEREGIONENS
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Innlandshavn




Dronehavn
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Helelektrisk transportkjede A_Aid MavrittLme

Sustainable and climate neutra

Batterielektriske sjgdroner, autonome
Batterielektriske terminaltraktorer, autonome
Batterielektriske lastebiler
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Stgtte fra ENOVA, forplikter ovenfor myndigheter og samfunn. 5
Myndigheters forventer at prosjektet blir en katalysator til spredning av basrekraftig transport pa sj@ og land. Norske bedrifter gis 3 ‘ {‘ .
eksportmuligheter av teknologi utviklet igjennom prosjektet. 4 "EFato $
Sjgfartdirektoratet og DNV GL utvikler regelverk for autonome fartgy som er overfgrbart til nye prosjekter. 1 '
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w2 HAVN






@STFOLD

ENERGI
MOSSEREGIONENS
NARINGSUTVIKLING



Bakgrunn og initiativ

MNU fasiliterer EU-prosjektet GreenOffshoreTech for a finansiere
og supportere inntil 100 innovasjonsideer i SMS for a gjgre
leverandgrer til bla naeringer grgnne og mer bzerekraftige!

EU-prosjektet finansierer ogsa en «Large Scale Demonstrator» som
er et EU-verktg@y for regionutvikling.

Hos oss; -en 5-parts gruppe (penta-helix) satt sammen av
representanter fra akademia, finans/investorer, store selskap,
grindere/entreprengrer og det offentlige.



* Neeringslivet i regionen er preget av relativt lav
kompleksitet. Dette vil si at de er lettere a kopiere for andre
regioner og dermed kan stad i fare for a bli utkonkurrert, eller
i hvert fall i stgrre grad ma konkurrere pa pris.

Naeringslivet i Mosseregionen baerer preg av naerheten til
Oslo med 5 000 flere som pendler ut av regionen enn inn.
Det er derfor en betydelig unyttet kompetanse i regionen.

 Flere grundere opplever at det er vanskelig a fa tak i
vekstkapital og vekstkompetanse i regionen for a virkelig
kunne skalere en start-up til et stort selskap med mer
komplekse arbeidsplasser.

DEFINE THE « Tilsvarende er det fa muligheter for etablerte stgrre
PROBLEM virksomheter og investorer a finne de riktige entreprengrene
for d fa lgst sine utfordringer i regionen

| sum utfordrer dette utviklingen av naeringslivet i
e Mosseregionen — IINL sessccooncre

NARINGSUTVIKLING



| Mosseregionen skal vi vi oppnd d

 skape best mulig vekstvilkar for baerekraftige kunnskapsbedrifter,
» pke attraktiviteten for grundere, investorer og neeringsliv

» sysselsette mer hgy kompetent arbeidskraft,

Hva skal vi oppna? - pke tilfanget av selskaper som kan bli
leverandg@rer/samarbeidspartnere for eksisterende naeringsliv

| sum skal vi bidra til a etablere og skalere mer enn 100 sma og
mellomstore bedrifter i regionen i Ippet av de neste 4 drene.



Veksthus Mosseregionen
- Hva er det?

* En fysisk lokasjon hvor de 5 partene samhandler og
utnytter synergier for a skape vekst og utvikling

* Et gpkosystem som tilbyr vekstkompetanse og vekstkapital
til start-ups i Mosseregionen

e En prosess for a starte opp og skalere nye selskaper i
Mosseregionen — hvor partene samhandler for a redusere
risiko og gke fart

* Legger til rette for samarbeid om felles utfordringer og
mal
* Legger til rette for samarbeid om innovasjon
e Sted for utvikling av spesialisert utdanningslgp for

baerekraftig logistikk i samarbeid med neerliggende
utdanningsinstitusjoner



Veksthus Mosseregionen- Hva er det?

Stedet:

* Et utstillingsvindu for det lokale nzeringslivet, en
meteplass og samskapingsarena

* Lgpende aktivteter med hackatons/idedugnader,
foredrag/seminarer, pitch nights etc.

* En co-worker lokasjon for grundere, med tilpasset
landskap, kaffeomrade og mgterom hvor du far alle
stgttefunksjoner inkludert (IT, regnskap, advokat etc)

* Egne kontor for samarbeidsorganer i kommunene, BM
avdelingen i banken, NMBU/Hi@, MNU, sentrale
investorer /fond, naeringsforeninger samt gjestekontor
for stgrre naeringslivsaktgrer?

* Plass for a vokse!



Veksthus Mosseregionen- Hva er det?

Spesialisering - Baerekraftig integrert innendgrs og utendgrs logistikk, fra
ende til ende

Her har regionen et konkurransefortrinn og kan bygge et mer komplekst
neaeringsliv basert pa eksisterende beslektet mangfold i naeringsstrukturen i
regionen.

Temaet inkluderer

* Teknologi (sensorer, digitale systemer, data, ITS — intelligente transport
systemer)

* Infrastruktur (Kart og posisjonering, energi og lading)
e QOperasjonsdesign og brukerinvolvering

* Miljg- og energianalyser

e Simulering og fjernoperasjoner

e Test, demo og pilotering

* Forskning og utvikling



HVORDAN?

EEEEEE

En regional,
storskala vekst

er mer sannsynlig
med et godt
samarbeid mellom
de 5 partene i var
region

Store virksomheter

-

Det offe ntlige Investorer

- L)

Entreprengrer Akademia
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. v’ Far tilgang relevante start ups
Veksthus Mosseregionen- Hva v" @ker konkurransekraft og attraktivitet

skal det gi? Store virksomheter v’ Kan spille inn problemstillinger
v Arenaer for samarbeid i og pa tvers

av verdikjeder

Tiltrekker seg grundere og v @kt profilering

selskaper
Skaper lokal vekst og
arbeidsplasser

Det offentlige Investorer

Arenao for pilotering v’ Far tilgang relevante start ups
Kan fa hjelp til innovasjon . v’ Reduserer risiko i investeringene
Samarbeid med private for a @ @ v Potensielt raskere return on
|lpse utfordringer TR A
v' Kan utnytte og utfylle kompetanse
‘ ' v’ Tilgang til baerekraftige investerings-

objekt

Far hjelp fraa—3a
Blir introdusert til riktige
partnere

v Far praksisplasser / PhD oppgaver
v’ Tilgang til verdikjeder og v Far prosjekt/bachelor/master oppgaver
markeder v’ Tilgang til oppdragsforskning
v’ Tilgang til kapital og v Kilde til forskningsprosjekter

(6) vekstkompetanse v’ Far hackatons / foredragsholdere
v' @ker sannsynligheten for &

WILES

Entreprengrer Akademia

< S
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