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Bestilling: Utredningsoppdrag rv. 19 i Moss

» Oppdrag fra Samferdselsdepartementet:
®» Vurdering av videre prosess for planlegging av rv. 19 i Moss

» Ny utredning av mulige alternativer for ny rv. 19 gjennom Moss
® Inkl. alternativer som tidligere ikke har veert vurdert.

® Vurderingen skal gjgres uavhengig av fgringene som ble gitt i mandatet fra 2021 mht.
» KVU-estimat
® [rasevalg

®» Ferjeleie kan vurderes flyttet.

®» Utredningen skal ikke veere en ny konseptvalgutredning (KVU)
®» Firetrinnsmetodikken skal benyttes
» Utredningen skal legges naer opp til KVU-metodikk og —prosess

® Frist for svar til departementet er i lgpet av 2026.



Rv. 19 i Moss

» Forbinder E18 i Vestfold og E6 i Ostfold
via Norges storste ferjesamband
Moss-Horten

» Viktig nasjonal funksjon for
gjennomgangs- og naeringstransport

®» Viktig lokalvegfunksjon og er eneste
adkomst til bydelen Jelay

» Kapasitetsproblemer deler av degnet

» Vesentlig mer trafikk til/fra Jeloy (ADT
20000) enn til/fra ferja (ADT 5000)

®» Ferjetrafikken kommer statvis og har
en tungtrafikkandel pa ca. 20%
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Mal

» Utredningen tar utgangspunkt i gjeldene mal for rv. 19 Moss i kommunedelplanen:

«Prosjektet skal bidra til bedre fremkommelighet for riksvegtrafikken mellomfetjeleiet
eg-£6- Naeringstrafikken og kollektivtrafikken skal fa bedre fremkommelighet og
forutsigbar reisetid, og trafikken i og gjennom byen skal ikke lenger veere til hinder for
utviklingen av et godt bymilj@».

®» Etter gnske fra Moss kommune er «mellom ferjeleiet og E6» straket, slik at
malformuleringen i starre grad reflekterer at flytting av ferjeleiet og eventuelle ferjefrie
forbindelser kan vurderes.

®» VD har bedt oss om a gjgre en vurdering av om det har kommet opp nye behov som
tilsier flere endringer i malet. Eventuelle endringer avklares med VD, evt. ogsa med SD.



Framdriftsplan
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Rapport

A) Organisering, inkl. bemanning og anskaffelser
B) Fase 1: Systematisering av tidligere vurderte alternativer

C) Fase 2: Bearbeiding av tidligere vurderte alternativer og vurdering av nye
alternativer

D) Fase 3: Forenklet samfunnsgkonomisk analyse



Fase 1

» Systematisering av tidligere vurderte alternativer
» Kommunedelplan rv. 19
» KVU for hovedvegsystemet i Moss og Rygge (2012)
» KVU for kryssing av Oslofjorden (2014)
» Mulighetsvurdering for rv. 19 (2017)
®» Byutredning Moss (2019)

» Resultat:
» Oppsummering og sammenstilling av alternativer som allerede er vurdert
®» |dentifisering av hva som bgr oppdateres av kunnskap og vurderes naermere.



Fase 2 0og 3

» Bearbeiding av tidligere vurderte alternativer og vurdering av nye alternativer
®» Firetrinnsmetodikken for a sikre at det vurderes Igsninger pa alle trinn.

» Trafikkberegninger for a utforme og optimalisere nytten og effekten av
alternativene.

» Grunnundersgkelser i den grad det er ngdvendig for & avklare byggbarhet av
lasninger som vurderes som aktuelle.

®» Arealinngrep og pavirkning pa narmiljg vil veie tungt i forbindelse med
utforming og vurdering av alternativene.

» Forenklet samfunnsgkonomisk analyse

» Resultat: Anbefaling om videre prosess for rv. 19



NTP 2029-2040: portefgljestyring av planportefoljen

» Portefgljen bestar av de opprinnelige 29 prosjektene i planportefglien (Meld. St. 14 (2023-2024)
NTP 2025-2036).

® | tillegg ble prosjektet rv. 19 Moss tatt inn i portefaljen, etter Stortingets behandling av NTP,
jf. ogsa SD sin omtale av regjeringens oppfalging av anmodningsvedtak nr. 836 i Prop. 1 S
(2024-2025), s. 25-26.

» Portefaljestyringen er dynamisk, og SVV foretar arlige oppdateringer av portefgljeprioriteringen.

®» Prioriteringsrekkefalgen vil kunne endres over tid, i hovedsak som faglge av optimaliseringer av
prosjektene i portefaljen.

» SVV, Jernbanedir. og Bane NOR, utarbeidet varen 2022 felles kriterier for portefaljestyringen i
virksomhetene. Disse er forutsatt viderefart ny NTP. Kriteriene er som falger:
® Prissatt Isnnsomhet (netto nytte per budsjettkrone — NNB)
®» lkke-prissatte virkninger
» Samfunnssikkerhet og beredskap
® Vurdering av usikkerhet inkludert teknologirisiko
| tillegg viser prioriteringsforslaget graden av modenhet for samtlige prosjekter.



NTP 2029-2040

» Portefgljeoptimalisering

» Alle tiltak
» Planportefaljen
» Utviklingsportefaljen

» Metode
» Verdianalyse
®» 4-trinnsmetodikk

Transport og samfunn
Transport @st
Utredning st

27.mars 2026 Statens vegvesen

Analyserapport

NTP 2029-2040
Portefoljeoptimalisering

Prosjekt rv. 19 Moss
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Statens vegvesen har fatt et nytt toppmal

En motstandsdyktig transportsektor som bidrar til Norges samlede forsvarsevne

®» Den sikkerhetspolitiske situasjonen slar inn i neste transportplan (NTP 2029-2040)
» Samfunnets forsvarsevne far hgy prioritet

®» "Motstandsdyktighet" blir likestilt med de andre toppmalene

Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i hele landet

BALAUA

Enkler: eseh efd gog En motstandsdyktig transport- Bidra til oppfylling Nullvisjon for drepte Mer for pengene Effektiv bruk a
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Utnytte eksisterende infrastruktur

» Med det nye hovedmalet fglger at
NTP-arbeidet skal bygge enda
sterkere pa prinsippet om a:

® fa vare pa det vi har
® utbedre der vi kan
® bygge nytt nar vi ma
®» Det betyr a utnytte kapasiteten i

eksisterende infrastruktur og
transporttilbud

Ta vare pa Utbedre Bygge nytt
det vi har der vi kan der vima
®» Det forventes stramme
budsjettrammer

® \urdere om prosjektet er riktig plassert
| tid, eller om prosjektet kan utsettes
eller bygges trinnvis
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Premisser for videre arbeid med rv. 19

» Kriterier for portefgljestyring i NTP
® Prissatt Iannsomhet (netto nytte per budsjettkrone — NNB)
®» |kke-prissatte virkninger
» Samfunnssikkerhet og beredskap
®» Vurdering av usikkerhet inkludert teknologirisiko

®» Ta hgyde for stramme budsjettrammer

® Bygge pa prinsippet om a utnytte kapasiteten i eksisterende infrastruktur, ta vare pa det vi har
og utbedre der vi kan

» Optimalisere kost/nytte

» Bygge opp under nytt toppmal
®» En motstandsdyktig transportsektor som bidrar til Norges samlede forsvarsevne

®» Hensynta de store ikke-prissatte verdiene i Moss
» Natur, kultur, landskap, neaermiljg, friluftsliv
®» Bygge videre pa kunnskap fra KDP

®» Tenke Igsninger i sammenheng med en bypakke
®» Vurdere helhetlige Igsninger ut over riksvegtrase der det er hensiktsmessig

» Tett samarbeid med Moss kommune og Miljglaftet Moss
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