Steds- og mulighetsanalyse
HALMSTAD




Introduksjon

Ramball og Dark arkitekter utarbeidet en steds- og mulighetsanalyse for Halmstad i 2014. Steds- og
mulighetsanalysen for Halmstad ble utarbeidet for & gi kunnskap for a forsta stedets nasituasjon og
fremtidsmuligheter. | forbindelse med arbeidet med ny kommunedelplan for Halmstad har det veert
behov for a revidere denne og oppdatere med nye analyser, slik at kunnskapsgrunnlaget bedre
reflekterer dagens situasjon.

Stedsanalyse Mulighetsanalyse

Stedsanalysen bygger pa Rambgll sin analyse fra 2014, men det I mulighetsanalysen blir det skissert opp en mulig retning for

er lagt til noen analyser og enkelte temaer har fatt sterre plass. utviklingen pa Halmstad. Dette er basert pa funnene fra gammel og

Stedsanalysen tar for seg fglgende hovedtemaer: ny stedsanalyse og oppdatert med tanke pa fgringer fra nasjonale
og regionale faringer samt kommunens styringsdokumenter, spesielt

- Demografi mal og delmal i kommunenplanens samfunnsdel, overordnede

- Dagens arealbruk arealstrategier samt kommuneplanens arealdel.

- Kollektivtransport
- Tilrettelegging for sykkel og gange
- Dagens arealbruk

- Boligtypologi Temakart

- Funksjoner ) .

- Skole og barnehage Flere temakart ligger som vedlegg til rapporten:
- Hovedtransportsystem Stey fra vei og jernbane

- Kollektivtransport Stey fra forsvarets flyplass

- Tilrettelegging for fotgjengere og syklister L@smasser

- Overvann Radon

- Vann- og avlgp Aktsomhetskart flom

- Idrett Aktsomhetskart kvikkleireskred



Plan- og analyseomrade.
Heltrukken linje viser
omradet brukt i denne
revisjonen. Omradet er
det samme som foreslatt
planomrade for
kommunedelplanen.
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Arealformal i gjldende kommuneplan (2021-

2030) innenfor planomradet.



Analyseomrade og planavgrensning 7

| steds- og mulighetsanalysen til Rambgll ble det definert et 208L
analyseomrade. Dette har i denne versjonen blitt oppdatert og utvidet S
noe for & samsvare med vedtatt planomrade i planprogrammet.

Planomradet er ca. 2,75 km?. Se illustrasjon i figur 1. ﬁ

Sandvika

Arealformal i gjeldende kommuneplan

Kommuneplan for nye Moss kommune ble vedtatt i kommunestyret
23.03.2021. Det har veert enkelte endringer i arealformal fra forrige
kommuneplan. Disse blir beskrevet i pafglgende avsnitt, og er vist i
figur 2.

Omrader som allerede har blitt utbygd eller regulert til bolig har fatt NN
oppdatert arealformal - eksisterende bolig. | tillegg har noen omrader
ser for Varnaveien blitt avsatt til fremtidig boligbebyggelse.

Lille Rygge har endret formal fra naering til boligformal.

Tidligere ubeygde utbyggingsarealer pa skog og dyrket mark sgr i
planomradet er tatt ut og tilbakefgrt til LNF-omrade.

Areal avsatt til sentrumsformal er endret i trdd med anbefalinger i
steds- og mulighetsanalyse fra 2014 og pa bakgrunn av kommunens
areal- og transportstrategi som sier felgende om Halmstad:

Horten

- Halmstad skal videreutvikles som omradesenter og kollektiv-
knutepunkt.

- Sentrumsfunksjoner bar lokaliseres naermere stasjonsomradet,
med det gamle bygningsmiljget som identitetsskaper.

Sarpsborg

- Framtidige boligomrader pa dyrket mark og skog skal reduseres. W o

Fredrikstad

- Lille Rygge ligger sentralt og bar utvikles til boligformal.

+TRF
Sandefjord



(15,8 prosent). Halmstad har en lavere andel innvandrere og barn av
0 innvandrere fra ikke vestlige land, sammenliknet med gjennomsnittet
I - A I > AV oA oA e NS A ] 5 for Moss.
& ,9'19 P S '{5@ _Lg?’ & ,\?9?‘ &

Demografl 00 ar eller eldre .
95-99 ar 1]
I Moss har veksten har veert hgyere enn forventet de siste arene, bade 90-94 &r 1
pa grunn av innflytting og innvandring fra Ukraina. | perioden 2012 til 85-89 ar I
2021 var den arlige vekstraten 0,9 prosent. | 2021 og 2022 var veksten 80-84 ar I
hayere enn forventet med henholdsvis 1,25 prosent og 1,9 prosent. | 75-80 ar -
2023 var veksten 1,6 prosent. 70-74 ar _
65-60 ar T/
Innenfor planomradet bor det 3420 personer (juli 2024), og innenfor 60-64 ar _ e
skolekretsen bor det ca. 5 100 personer, hvorav ca. 800 barn opp til og 55-59 4r S B
med ungdomsskolealder. | barneskolealder er barneantallet pa ca. 350 50-54 ar 1
og elevtallet pa Halmstad skole err 320 23/24. 45-49 ar — 1 ]
40-44 ar
Det forventes en befolkningsvekst pa minst 1,5% innenfor planomradet. 35-39 ar e —
Veksten forventes a skje gjennom netto tilflytting, og veksten vil bli starst 30-34 ar [ S —
i den eldre delen av befolkningen. Framskrivninger viser en jevn vekst i 25-29 ar e —
barnebefolkningen. Grafen under viser framskrivninger for aldersgrup- 20-24 ar I S —
pen 6-12 ar. 15-19 ar I —
10-14 ar .
e 59 ar I —
0-4 ar I
0 | [ Kvinner @ Menn
450 |
400 |
i | Alderpyramiden viser en jevn fordeligng av kvinner og menn. Halm-
| stad har en noe lavere barneandel (8,2 prosent) enn snittet i Moss (11
. | prosent) , malt i aldersgruppen 3-12 ér.
250 |
200 | Gjennomsnittsalder i skolekretsen i 2024 er 43,6 ar.
|
=0 | Andel eldre over 67 ar er pa 21,9 prosent. Det er hgyere enn gjenn-
e : omsnittet i Moss (18,1 prosent) og ganske mye hgyere enn for landet
50
|



Boligtypoligi

Halmstad har i dag stor variasjon i boligtypologiene: eneboliger, 1. Nordre jelgy
tomannsboliger, rekkehus og ulike typer blokker med leiligheter. | 2. Sgndre jelgy
tillegg er det bygget institusjonsboliger for eldre, HVPU boliger
og ungdomsboliger. Dette er et godt utgangspunkt for en variert
befolkningssammensetning.

3. Hoppern/Refsnesskogen
4, Orkergd/Tordergd

5. Framnes

6. Fiske/Vaerven

7. Kambo

8. Avangen

9. Mosseskogen/Grindvold
10. Verket/Bryggekanten
11. Gjerrebogen

12. Krapfoss

13. Sentrum

14, Klommesten
15. Skarmyra/Malakoff
16. @rejordet

17. @redsen

18. Arvoll

19. Mellgs/Hpyda
20. Kallum/Feste
21. Ekholt

22. Rygge @st

23. Halmstad

24, Vang/Fuglevik
25. Larkollen

rekkehus

Boligtyper i de ulike sonene

0

W Blokk, leiegard e.l.

200

400

Frittliggende enebolig eller vaningshus

600

® Forretningsgard, bygg for felleshusholdning e.l.

o0

00

1000

1200

1400

B Flermannsboliger (tomannsboliger, boligbygg med mindre enn tre etasjer) og

1600



Levekarskartlegging

Moss kommune gjennomferte levekarskartlegging i 2022.
Levekarskart-

leggingen viser hvordan et utvalg av statistiske levekars-
variabler fordeler seg geografisk innad i kommunen. Det
meste av planomradet omfatter levekarssone Halmstad. |
tillegg ligger endel boliger langs Flyplassveien i levekars-
omradet Rygge Ost.

Tallene for Halmstad viser at Halmstad ligger naert gjenn-
omsnittet i Moss pa mange indikatorer, men at Halmstad
har noen stgrre utfordringer knyttet til spesielt sosiale og
helsemessige forhold. Halmstad har en hgy andel
personer som mottar sosialhjelp, en hgy andel personer
(18—66 ar) som mottar arbeidsavklaringspenger og en
hayere andel av unge mottakere av ufgrepensjon (18-44
ar) sammenliknet med gjennomsnittet for Moss og resten
av landet. | Halmstad er det flere aleneboende og barn
med enslige foreldre enn gjennomsnittet i Moss og resten
av landet.

Av positive funn er at arbeidsledigheten blant befolkningen
i Halmstad (2,2 %) er lavere enn gjennomsnittet i Moss og
landsgjennomsnittet (2,7 %) i alderen 15-74 ar.
Ungdomsledigheten er ogsa lav.

Mange i Halmstad eier sin egen bolig, 82,7 prosent av
husholdningene.

Hey utdanning, 16+
[ ]186-240
[]241-300
[1301-360
[ 36,1 - 42,0
B 42,1 - 480
I 81540

Andel personer over 16 ar med hgyere utdanning(SSB)
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Grafen viser noen resultater for Halmstad sammenlinget med gjennomsnittet i Moss. Den grgnne linja viser gjennomstnittet
det lyse rosa feltet viser variasjonen innenfor levekarsomradene i Moss, og den lilla markgren viser verdier for Halmstad.



Stedsanalyse

Lokasjon

Utgangspunktet for analyseomradet et er den naturlige avgrensningen
av tettstedet mellom E6 og jernbanelinjen, men med utvidelser som
omfatter Lille Rygge. | Halmstad er det fa offentlige funksjoner. Det

er noe spredt naering, utadrettede virksomheter og handel langs
Ryggeveien og ved stasjonen.

Dagens situasjon med fa og spredte funksjoner resulterer i en
utvanning av sentrum og avhengighet til omkringliggende handelssteder
og mye bilbruk.

Dagens arealbruk

Temakartet til hgyre viser dagens arealbruk i grove trekk.

Industri og naering omfatter i hovedsak Lille Rygge, Rgskogen
industriomrade, naeringsbebyggelsen i den bevaringsverdige
bebyggelsen ved stasjonsomradet og spredt utadrettet neering langs
Ryggeveien.

Tjenesteyting og offentlige anlegg omfatter barnehager, Halmstad
skole, omsorgsboliger og tjenestebygg og jernbanestasjonen.

Boligbebyggelse omfatter store deler av planomradet. Nord

for Ryggeveien er det sammenhengende omrader med
eneboligebyggelse, hvor en andel av dene er organisert i helhetlige
omrader med tydelige strukturer.

Sar for Ryggeveien er det blandet boligbeyggelse med blokker,
rekkehus og eneboligbeyggelse i de sentrale omradene, nye
boligomrader under oppfaring og klynger med eneboligbebyggelse
hvor det starste er etablert sgrgst i omradetpa grensen mot Rade.

Planomradet omfatter ogsa variert kulturlandskap med dyrket mark
og skog.



Dagens arealbruk
Bolig

. Forretning/naering/kombinert

. Tjenesteyting bygg/anlegg
Grennstruktur/skog/utmark

CR

. Landbruk



Funksjoner og malpunkt

| halmstad er det fa offentlige funksjoner og de publikumsrettede funks-
jonene ligger spredt. Rygge stasjon, Halmstad skole, Ryggehallen og Rygge
idrettspark er de viktigste malpunktene i Halmstad. Rygge bibliotek befinner
seg pa Bredsand, ca. 5 km fra Rygge stasjon. Rygge kirke og bygdetunet befin-
ner seg ca. x km sgrvest for Halmstad.

Halmstad har matbutikker, apotek, treningssentre , legesenter, tannlege og
frisar, og har de fleste funksjoner som man trenger i hverdagen. Dette gjor
Halmstad godt egnet til utvikling av boliger med mange viktige funksjoner
tett pa.

Halmstad har Industri og naering omfatter i hovedsak Lille Rygge, Reskogen
industriomrade, naeringsbebyggelsen i den bevaringsverdige bebyggelsen
ved stasjonsomradet og spredt utadrettet naering langs Ryggeveien.

Halmstad har de siste arene fatt flere serveringssteder med et variert tilbud til
lokalbefolkningen, kafe og bakeri, sushi, pizza, grill mm.

Det har ogsa vokst fram nisjebutikker med fokus pa a tilby lokalmat og kval-
itetsmat, Rygge meieri og Son Brygge & Fiskebutikk avd Halmstad.

Flere av de viktigste malpunktene ligger samlet i kort avstand til Rygge stas-
jon.
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Skole og barnehage

Skolekapasitet
Agenda Kaupang har utredet skolekapasitet i Moss for Moss kommune i
2021.

Konklusjonen er at kommunen har tilstrekkelig skolekapasitet for de neste
10 drene. | dag er det 5.274 elever i den kommunale grunnskolen i Moss.
Maksimal skolekapasitet er omtrent 1.300 hayere enn dagens elevtall.
Plankapasiteten er 700 stgrre enn dagens elevtall.

Det er vurdert a veere god kapasitet pa Halmstad barneskole.

Barnehagekapasitet

Moss kommune har totalt sett god kapasitet pa barnehageplasser.
Hovedopptakene i

perioden 2020-2023 har vist at kapasiteten ikke er tilpasset lokalmiljgenes
befolkningssammensetning. Barnehagene i omrddet fra Varnaveien og
sgrover har ikke

tilstrekkelig kapasitet for det antall barn som har behov for barnehageplass
i dette omradet. Omradet rundt Halmstad har 165 barnahgeplasser.
Utbygging pa Halmstad medfgrer gkende behov for barnehageplasser.

Den private barnehagekjeden Espira eier gnr/bnr 104/259 i Varliveien pa
Halmstad, denne
tomta er regulert til barnehage, og ligger i tilknytning til gnr/bnr 104/260,

som er regulert til uteoppholdsareal som kan benyttes til barnehageformal.

Kommunestyret har fattet vedtak om at det skal igangsettes et forprosjekt
med formdl om a etablere en ny kommunal

barnehage pa Halmstad, pa tomta i Skoleveien 4. | forprosjektet utredes
muligheter og

konsekvenser ved innlemming av Voldskogen barnehage i en ny
barnehage.

Moss kommune gar i forhandlinger med Espira med sikte pa erverv av
eiendommen gnr/bnr
104/259 i Varliveien pa Halmstad.

Skole Kommunedel Antelever* Areal kvm Maks kapasitet Plankapasitet
Moss 5274 82896 6578 5957
Halmstad 296 6813 588 525

Figur 10. Kapasitet ved Halmstad skole, Agenda Kaupang 2022
* Antall elever er fra desember 2021




Transport og mobilitet

Hovedtransportsystem

Gjennom Halmstad gar det tre starre kommunikasjonslinjer: EG6,
Ryggeveien (RV118) og jernbanen. E6 er forbundet med sentrum

via Flyplassveien og Ryggeveien. Ryggeveien er den lokale
hovedfartsveien som forbinder sentrene i regionen - Moss, Halmstad,
Karlshus og Fredrikstad (se figur 12).

Den mest trafikkerte delen av Ryggeveien, fra Flyplassveien til
Saltnesveien, hadde ADT pa 9 900 i 2022. E6 nordover har en ADT
pa 42 500 i 2022.

Kollektivtransport
Tog

Jernbanestasjonen Rygge ligger sentralt i Halmstad,

mindre enn 500m fra Ryggeveien. Jernbaneprosjektet dobbeltspor
Sandbukta — Moss — Sastad er under utbygging, og det vil gi
sammen-

hengende dobbeltspor pa Ostfoldbanen frem til Haug i Rade
kommune. Nar dobeltsporet er ferdig bygd kan antall avganger til/fra
Moss dobles til fire tog i timen hele dagen, og fem i rushtiden. For a fa
til dette trengs det nye parkeringsplasser for inntil 16 tog. BaneNOR
planlegger a bygge togparkeringsanlegg i Halmstad.

Rygge stasjon er i dag en tospors stasjon med to sideplattformer.
| forbindelse med prosjektet bygges stasjonen om til en trespors-
stasjon pa grunn av ventesporet til hensettingsanlegget som skal
etableres i samme omrade.

Buss
Regionalbusser gar langs Ryggeveien mellom Moss og Sarpsborg/
Fredrikstad.

Lokalrute 200 Moss-Larkollen gér tre ganger om dagen gjennom
Halmstad, langs Ryggeveien, forbi Rygge stasjon mot Larkollen.

Bussholdeplasser er hovedsakelig plassert langs Ryggeveien eller
langs E6. Bussene gar mot Moss og Fredrikstad. Kollektivtransport.
Eksisterende

busslinjer er illustrert i figur 9. Busslinjene fglger hovedveisystemet
som beskrevet i forrige avsnitt.

Expressbbussene fra Jstfoldbyene til Oslo og Gardermoen gar langs
E6 med stoppested langs avkjgringen. Bussene har avgang omtrent
hver time dagtid pa hverdager, med halvtimes aganger midt pa da-
gen.
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Tilrettel ina for fotaien r klister Driftsveien langs jernbanelinjen gir et godt transporttilbud for syklister,
clielegging forfotgjengere og sykliiste og landbruksveiene gir sammenhengende turveisystem til rekreasjons-

- Gang- og sykkelvei: bade for fotgjengere og syklister, atskilt fra formal. | noen skogsomrader, som Goenskogen og Voldsskogen, er

bilvei med grgnnstruktur/annen opparbeiding. det etablert , _ ,
- Fortau: bade for fotgjengere og syklister, oppheyd fra bilvei. Sykling ~ turstier som gir et godt tilbud i rekreasjonssammenheng.
er tillatt pa fortau nar gangtrafikken er liten og syklingen ikke

medfarer Flere str_ekk langs Ryggeveien mangler tilbud pa .sydsiQen av veien., og
fare eller er til hinder for gaende. Passering av fotgjenger ma skje i flere boligomrader mangler trygg adkomst fra boligen sin. Ryggeveien
god avstand og gangfart (maks 6 kmit). har mye traflk!<, begrenset antall kryssmger og ingen planfrie kryssing-
- Landbruksvei/driftsvei med minimal trafikk er, noe som gjer den til en stor barriere for myke trafikanter. | noen
- Turstier og snarveier grgntomrader sentralt i Halmstad, som langs deler av E6 og pa Eskel-

und, er turstinettet begrenset.
Sykkelplanen
| Plan for hovednett for sykkeltrafikk Moss/Rygge 2019-2028 (se e 5 %
figur 16) er det angitt ulike strekninger som skal veere tilrettelagt i ®) * %
for sykkeltrafikk. Malet er at hovedsykkelnettet skal besta av ruter ? e 7
som binder sammen bydeler med hverandre og med sentrum, og at @ @% @ O 6 70
det forbinder viktige malpunkter. Halmstad er p et viktig malpunkt.

Hovedrutene skal ha en god standard for sykling og ma kunne avvikle
en stor andel sykkeltrafikk.

Malet er at alle de prioriterte hovedsykkelrutene er realisert

med god standard innen 2028. Tiltakene som er beskrevet for

a oppna dette malet er a bygge ut manglende lenker, og ved a
legge hovedsykkelrutene der det er attraktivt a sykle, samt gjegre
eksisterende ruter mer attraktive/hyggelige. | planen blir det
skissert et forslag til ansket utvikling, men det er likevel noe uklart
hvor ambisjonsnivaet ligger og hva som anses a vaere god nok S
tilrettelegging for syklister. Hovedveinettet giennom Halmstad er e 3 4
ferdig utbygd og omfatter gang- og sykkelvei langs Ryggeveien og S
fra Ryggeveien gjennom stasjonsomradet mot Kirkegrenda. | tillegg
til hovednettet er det etablert og planlagt nye sykkelveienr fra nye
boliger pa Varli og Gatu-omradet med fokus pa trygg skolevei fram til
Halmstad skole.

| tillegg til separate gang- og sykkelveier bestar tilbudet til gaende

og syklende av fortau langs de mest trafikkerte veiene, i tillegg til et ' HOVEDSYKKELNETT
stort nett landbruks- og driftsveier med minimal trafikk som egner seg - e — KOMMUNEGRENSE
godt til bruk for myke trafikanter. | boligomradene er det etablert flere ]

snarveier og stier mellom husrekkene og gjennom grgntomrader.



Tilrettelegging for sykkel og gange

/" Gang- og sykkelveg

_~~ Landbruksveg/driftsveg

~/ Fortau

Tursti/snarveg



Overvann

Det er gjennomfart en terrenganalyse av det sentrale Halmstadomra-
det. Karleggingen er terrengbasert og viser nedbgrsfelt, drenslinjer og
hvilke omrader som er utsatt for oversvgmmelser ved ekstremnedbeor-
shendelser. Infrastrukturanleggene E6, Ryggeveien og jernbanen er
barrieerer for overvann, og de medt utsatte omradene ligger i tilknytning
til disse. Jernbaneundergangene er spesielt utsatt for oversvemmelser.
Omradene ved Rarskogen industriomrade ved E6 og ubyggingsom-
radene Varli og hensettingsanlegget pa Goen er spesielt utsatt for flom
ved en ekstremnedbgrhendelse. Enkelte eiendommer langs Ryggev-
eien, Vesthellinga og gardsplassen mellom bebyggelsen pa Halmstad
skole er utsatt for oversvgmmelser.

Sarvest for jernbanen leder overvannet videre til Kureda. Kureaa er
viktig for naturmangfoldet, og er en av bekkene hvor grret gar opp for a
gyte. Bekken er spesielt sarbar for forurensing, og det er viktig a be-
grense utslipp av forurenset overvann til bekken, bade fra landbruket
og fra urbane omrader. Viderefgring av overvann til sarbare bekker
gjer det ngdvendig & handtere mest mulig av overvannet pa egen eien-
dom, og det bar settes strenge krav til nye tiltak.
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Trinn O Trinn 1 Trinn 2 Trinn 3

3-trinnsstrategien skal legges til grunn som det overordnede prinsip-
pet for overvannshandtering og bidra til & oppfylle kommuneplanens
foringer for & legge til rette for bl.a. naturbaserte og/eller flerfunks-
jonelle overvannstiltak for & motvirke effekten av fortetting og nedbyg-
ging av arealer.

Overvannslgsninger skal baseres pa 3-trinnsstrategien med fokus pa
lokal handtering av overvann pa egen tomt. 3-trinnsstrategien vil bidra
til & sikre bedre vannkvalitet i overvannet som ledes til vassdrag og
fjord.

Trinn 1: Infiltrere sma regnhendelser pa egen eiendom for a opprettholde naturlig
grunnvannstand og vannbalanse og redusere tilrenningen til kommunens rensean-
legg. Malsetning for trinn 1 er at 2-arsnedbgr med klimafaktor skal infiltreres.

Trinn 2: Fordraye og forsinke store regn pa egen eiendom for a forebygge skader pa
offentlig avigpsnett og andres eiendom. Malsetningen for trinn 2 er at 25-ars nedbgr
med klimafaktor skal fordrayes. Eventuelt paslipp til kommunalt nett mé godkjennes
av Vann- og avigpsetaten etter abonnementsvilkarene.

Trinn 3: Ekstreme regn starre enn 25-ars nedbgar ledes til trygge flomveier pa over-
flaten for & forebygge skader pa egen og andres eiendom. Malsetningen for trinn 3
er at 100-ars regn med tillegg av klimafaktor skal ledes til trygge flomveier pa egen
eiendom og utenfor.
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Vann og avlgp

Vansjg som ravannskilden til Moss. Hovedinntaket ligger i Storefjorden
og det er inntak pd bade 12 og 25 meters dybde, og inntakene er plassert
i den delen av Vansjg med best ravannskvalitet. Moss kommune har som
malsetting a fornye 1,2% av ledningsnettet hvert ar. Store deler av VA-
ledningsnettet i Halmstad har veert oppgradert de senere arene.

Vannforsyning

Vannforsyningssystemet pa Halmstad har tilstrekkelig kapasitet til

a handtere etableringen av aktuelle nye byggeprosjekter, og den

okte belastningen de medfarer. Bdde med tanke pa trykkforhold og
slokkevannskapasitet.

Forbindelse skal etableres mellom ledningsendene i Gatuveien og
Fasanveien. For gvrig synes det ikke a vaere behov for forsterkninger pa
anlegget.

Ved gjennomfering av de planlagte saneringstiltakene bar man alltid
vurdere kapasitet og ledningsdimensjoner, fortrinnsvis ved bruk av modell.

Avlgp

Avlgpsnettet har tilstrekkelig kapasitet i normalsituasjonen/ved terrvaer
bade navaerende og fremtidige avlapsmengder i forbindelse med de atte
utbyggingsprosjektene. Ved litt kraftig nedber (for eksempel ved et to-
arsregn med varighet 12 timer som faller etter en vat periode, som simulert)
gar hovedtraséene fulle noen steder, uten at ledninger blir vesentlig
trykksatt. Systemet klarer seg ok, men det har begrenset restkapasitet.

Det at avligpsledninger gar fulle er i seg selv ikke noe problem. Kjellergulv
skal normalt ligge 90 cm over niva topp rer, slik at man har en viss
sikkerhetsmargin. Fulle rgr er imidlertid et signal om at man ligger pa
kapasitetsgrensen og at man ikke har mye a ga pa kapasitetsmessig.

Den planlagte utbyggingen, og den gkte belastningen det medfarer, vil ikke
skape problemer ved tgrrveer. Ved litt kraftig nedbgr er man altsa allerede er
pa grensen kapasitetsmessig. Ytterligere utbygging vil forverre situasjonen,
uten at man direkte kan si at den er den utlgsende faktor eller at den vil
skape uhandterbare problemer.

Det er noe usikkerhet i beregningene for avlgp, i og med at modellen

er grovkalibrert og at det mangler noe hgydedata for ledningsnettet i
omradet. Vi anbefaler derfor innmaling og finkalibrering av modellen,
etterfulgt av nye beregninger. Dette vil gi mer presise analyser og
vurderinger.

Arsaken til kapasitetsproblemene er innlekking av fremmedvann, altsa
utette ledninger og kummer. En alternativ strategi kan vaere a kartlegge
kilder og arbeide malbevisst for a redusere andelen fremmedvann.
Erfaringsmessig er imidlertid dette ofte tidkrevende og langsiktig arbeid.
De planlagte saneringstiltakene i omradet kan redusere andelen
fremmedvann noe, men hvor mye er usikkert og ligger uansett noen ar frem
i tid.

Slokkevannskapasitet
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Naturmangfold

Det er registrert naturtypen gammel lagurtospeskog me d stor verdi i
Voldskogen. Naturmangfold vurderes til stort der andelen store traer er
utslagsgivende. Andelen liggende dad ved er lav (1-2 per daa). Ingen
rodlistearter ble registrert og ingen radlistearter er kjent fra for. Lokaliteten
har en starrelse pa 4000m2. Det er ikke registrert traer med spesielt livsme-
dium og omradet er ikke i bruk. Osp er dominerende treslag

Det er registrert 11 store/hule eik innenfor planomradet. 3 av disse ligger i
tilknytning til planomrade for hensetting. Det er registrert tre dammer med
stor verdi ved Goenskogen, Gon gard og pa @vre Eskelund.

Det er registrert tre dammer med svaert viktig verdi innenfor planomradet.
Det er opplyst om at det er paviste rglistearter i alle tre dammene, herunder
liten salamander, men registreringene er 15 ar gamle og relisteartene er
ikke beskrevet eller registrert seerskilt.

Innenfor planomradet er det flere registreringer av arter av stor forvalt-
ningsinteresse. De fleste registreringene gjelder eldre registreringer av
observasjon av fugler (ikke hekkeplasser) og har begrenset verdi for planar-
beidet. Det er beskrevet at det er funn av spissnutefrosk og liten salaman-
der i tilknytning til vanningsdammene. | tillegg er det et funn av misteltein
innenfor det nye boligomradet pd Gatu.

Det er registrert akerradtopp, en kritisk truet karplante, pa Goen. Regis-
treringen er fra august 2020, og det er usikkert hvordan dagens status er.
Arten er vurdert til kritisk truet CR for Norsk radliste for arter 2021, og er der
beskrevet som trolig utdedd. | tillegg er det registrert en alm og flere asket-
reer som er en sterkt truede arter pa Eskelund. Det er ogsa en eldre registre-
ring av Dunda ved jernbaneundergangen pa Eskelund.
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Gronnstruktur

Gregnnstrukturen er veven av store og sma naturpregede omrader.
Den omfatter typisk parker, friomrader, turdrag, skog og andre
ubebygde arealer med naturpreg. Traer og busker bidrar til d rense
lufta, og til & kaste skygge pa varme dager.

Grgntomradene i byer og tettsteder har ogsa betydning for de
visuelle kvalitetene og opplevelsene av stedet, trivsel og helse. Den
tettstedsnaere grennstrukturen er viktig for naturmangfold, naerfri-
luftsliv, lek og rekreasjon, for klimatilpasning og som grunnlag for
miljgvennlig transport.

Det er store arealer med skog og utmark innenfor planomradet,
langs E6, Voldskogen, Goenskogen og pa Eskelund. Skogen inn-
enfor planomradet er i hovedsak barskog med hgy og seers hay
skogbonitet. Langs E6 finner vi ogsa omrader med blandingsskog
med hgy bonitet og barskog med middels bonitet.

Av menneskeskapte grannstrukturer finner vi levegetasjon som en
del av kultur- og jordbrukslandskaopet, med innslag a store lgvtraer
og eiketrzer. Det er etablert skjermegetasjon i tilknytning til indus-
triomradet pa Rarskogen.

| boligomradene er det mange innslag av grennstruktur, og de
store helhetlige eneboligomradere oppleves som en betydelig del
av grennstrukturen med hageanlegg, busker og innslag av treer,

i tillegg til trerekker og hekker langs veier, lekeplasser og felles
grenne utomhusarealer.

| tilknytning til skolen er skolegdrden, idrettsparken og aktivitet-
sparken er verdifull del av grennstrukturen i Halmstad.
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Landskap og naturressurser

Landskap

Planomradet ligger pa raet i tidligere Rygge kommune, og landska-
pet er preget av starre infrastrukturtiltak som Rygge flystasjon, E6 og
@stfoldbanen, som alle danner tydelige strukturer i det apne kultur-
landskapet. Omradet rundt Halmstadbebyggelsen er preget av felt
med gjenveerende raskog og hegn som avgrenser de ulike teigene i
jordbrukslandskapet. Jernbanen danner en tydelig grense i omradet
og markerer et skille mellom bebygde arealer og kulturlandskapet.
Kulturlandskapet er karakteristisk for Rygge og det er preget av a ha
veert benyttet til gardsdrift i mange hundre ar.

Jordbruk
Deler av planomradet omfatter arealer der det drives aktiv gardsdrift
og matvareproduksjon, og den viktigste naturressursen er dyrka
mark. Det er registrert dyrka mark av noe, middels, stor og sveert stor
verdi

innenfor planomradet. (Iht. klassifiseringsmetodene for jordbruksareal
med jordsmonnskart i NIBIO Kilden.)

| planomradet er det grannsaksdyrking, tidligproduksjoner og van-
ningsanlegg for alle jordene. Sgr for jernbanen befinner jordbruksare-
alene med stgrst verdi seg, da de er store driftsenheter og sammen-
hengende landsbrukseiendommer. Her utgjgr jorder og steingjerder
et fint mosaikklandskap sammen.

Omradet nord for jernbanen bestar av jorder med blandet bebyg-
gelse mellom. Her er det ulike typer boliger, smabruk, naeringebebyg-
gelse mm. Skogomradene bestar av blandingsskog, granskog eller
lavskog.

Bla struktur

Nord for omradet ligger innsjgene Vansjg, og sjgen ligger i syd.
Kureaa renner fra Vansjg i nord til urefjorden i syd, med et vannskille
ved E6. Bekkedraget er tydelig i landskapet med sin frodige kant-
vegetasjon. Den renner i nord-sydgaende retning vest for Halmstad.
Kureaa anses i likhet med gvrige bla felter som spesielt viktige na-
turomrader da de rommer et stort biologisk mangfold.
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Kulturmiljo

Halmstad er et tettsted med jernbanestasjon
og gammelt industrimiljg. Her finner vi oldtidsgardene Gatu, Molvik og
Rosnes, samt middelalderbosetningene Gon og Eskelund.

Tettstedet Halmstad slik vi kjenner det i dag ble utviklet i forbindelse med
flyplassutbyggingen tidlig pa 1950 tallet og fer utbygging av flyplassen
var dette stedet svaert lite bebygd. Plassen Halmstad er nevnti 1753 som
en husmannsplass under Huggenes. Navnet kan komme av “Holms sted”.
Plassen ble utskilt til egen gard i 1787. Jorden var skrinn, og garden skiftet
eiere ofte.

Rygge flystasjon er en militaer flyplass som ble anlagt i tiden 1952 - 54.

Den hadde sveert stor betydning for utviklingen av Halmstad og har vaert
Rygges starste arbeidsplass. Nordvest for planomradet ligger landskapet
rundt Vaerne Kloster som er vernet som landskapsvernomrade, i tillegg til at
riksantikvaren har definert et sterre omrade som et kulturhistorisk landskap
av nasjonal interesse (KULA).

Langs jernbanen nordvest i planomradet samt i Voldskogen er det gjort
funn av flere lokaliteter fra bronsealder - jernalder, og vest for Halmstad
skole ligger sikringssonen til en grop og dyrkingsflate. Kulturminnene er
automatisk fredet. | omradet langs Rygge stasjon er det gjort ulike funn

fra vikingtiden, blant annet to graver pa garden Rar nordre samt et storre
bosetning-aktivitetsomrade nord og vest for stasjonen. Det er ogsa gjort en
rekke funn fra bronsealder- jernalder, dette gir et potensial for funn av flere
kulturminner i omrddet.

Rygge stasjon utgjer et sammenhengende og

bevart kulturmilje. Rygge stasjon er regulert til spesialomrade for bevaring.
Den er fra 1879 og har et viktig kulturhistoriske milje og er av lokalhistorisk
betydning. Meieribygningen i teglstein som ligger her er fra 1880. Meierid-
riften pa Rygge meieri kom i gang ved Rygge stasjon i 1879 og foregikk
fram til 1947. Stasjonsmiljoet i teglstein og tre skiller seg ut med sitt tidstyp-
iske uttrykk og representerer arkitekturhistoriske verdier. Den eksisterende

jernbanen plasserer miljget i en stgrre kulturhistorisk kontekst. Godshuset,
som var en del av dette miljget, brant ned i 2020.

Nord og ser for Gon gard er det registrert tre bosetning-aktivitetsomrader,
og ser i planomradet er det registrert kokegrop. Disse er automatisk fredet.
Innenfor planomradet ligger flere steingjerder, i Gonskogen og ved Eskel-
und. Steingjerdene er karakteristiske og markerer viktige landskapstrekk og
eiendomsforhold.

Pilegrimsveien har status som europeisk kulturvei, og gar gjennom Halm-
stad, gjennom Rygges unike landskap og videre til middelalderkirken. Jo-
hanitterklosteret pa Vaerne Kloster var et viktig pilegrimsmal pa 1400 tallet.
Veien er blitt tilrettelagt og skiltet.

Flyplassen «Lille Rygge» ble bygget og tatt i bruk av den tyske okkupasjons-
makten under andre verdenskrig. Etter krigen benyttet Flygerskolen flyplas-
sen til treningsflyvning. | dag er Lille Rygge privat. To hangarer er fredet.

Ryggeveien var den den gamle Fredrikshaldske kongevei som forbandt
Norge med Europa. Kongeveien ligger pa en morenerygg som bestar av en
torr grusrygg og som allerede i steinalderen var en naturlig ferdselsare. Der-
for finnes det i dette strekket og omrade mange fornminner og spor etter at
isen trakk seg tilbake.

Foruten fornminnene i dette omrade finnes det i dag nyere tids bebyggels-
en fra 1800 tallet og fram til i dag. Garder og husmannsplasser med dyrka
jord var vanlig for noen ti ar tilbake.
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|drett

Rygge Idrettspark

Idrettsparken ble ferdigstilt i 1960. Kommunen patok seg samtidig a
fullfare utbyggingen, overta vedlikeholdet, samt gjelden som hvilte pa
anlegget og som kommunen tidligere hadde garantert for. | 1973 og
1974 ble hovedbanen omlagt (nytt gress), og trening og kamper ble
gjennomfart pa treningsfeltet.

Hovedbanen

Gressbanen ble apnet i 1958, og banen ble oppgradert til kunstgress-
bane i 2019. Anlegget er uten undervarme, og fotballgruppa dekker
selv kostnadene til salting og snebreyting i vintermanedene.
Omradet bak malet mot Skoleveien benyttes til trening for de aller
minste i flyttbare «innhegninger». Omradet bak det andre malet er
etter kommunal avtale med Bane Nor na gremerket som riggomrade
for hensetningsanlegget.

Klubbhuset

Rygge ldrettslag har klubbhus i Skoleveien 2. Huset inneholder en
underetasje med 4 nyoppussede garderober samt en fgrsteetasje
med stort kjgkken, festsal, kiosk, peisestue og kontor.

Ryggehallen

Ryggehallen er en kommunalt eid hall bestaende av en idrettshall

og en svgmmehall. Hallen ble bygget i 1967 og er Jstfolds eldste
idrettshall. Hallen benyttes av flere idrettslag pa kveldstid og som
gymsal for skolen pa dagtid. Hallen ligger ved skolen og idrettsparken
pa Halmstad.

Tufteparken Halmstad aktivitetspark

Parken ble etablert i 2015 etter lokalt privat initiativ. Parken bestar
blant anne av tuftepark/treningsapparater, lekeplass, grillplass, sit-
teplasser og parkmessig opparbeidelse. | tillegg til dugnad og frivil-
lighet fra medlemmer og lokalbefolkning, mottok prosjektet betydelig
gkonomisk statte fra Sparebankstiftelsen,

utbyggere i omradet, tippemidler og lokale sponsorer. Parken er mye
brukt av de lokale barnehagene i tillegg til skolen, enkeltpersoner og
smagrupper som benytter fasilitetene til trening, lek, rekreasjon og
mgteplass.

Organisatorisk og gkonomisk falges aktivitetsparken opp av idrettsla-
gets hovedstyre.

Annen idrett

Av andre idrettstilbud kan nevnes midlertidig turnhall for Moss turn

i neeringsbygg pa Raskogen og Sprett aktivitetspark med klatre- og
trampolinepark. Denne skal legges ned hasten 2023. Pa Varli er det
ballgkke for uorganisert trening. Det er treningssentere i Stasjons-
veien 19 og Ryggeraet 49.
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Mulighetsanalyse

Mulighetsanalysen tar for seg en vurdering av framtidig utvikling i
Halmstad.

Utviklingen av Halmstad skal ta utgangspunkt i stedets historie,
identitet og eksisterende kvaliteter. Ny vekst skal skje gjennom
konsentrert fortetting innenifra og ut.

Halmstad skal vaere et selvstendig omradesenter med attraktive
boligomrader og dagligdagse behov skal kunne dekkes lokalt.

Sentrum skal konsentreres mellom togstasjonen og Ryggeveien for
a skape synergier mellom sentrumsfunksjoner og bygge videre pa
dagens struktur.

Formelle sentrumsfunksjoner tillates lokalisert i Halmstad.
Detaljhandel, service- og publikumsrettet virksomhet skal plasseres
sentralt i Halmstad og bygge opp under styrking av et kompakt
sentrum Offentlige og utadrettede funksjoner skal plasseres i 1.
etasjer mot sentrale gater og byrom.

Det skal legges til rette for ulike type boliger med god tilknytning til
sentrum

Den tetteste bebyggelsen plasseres tettest pa stasjonen og de
sentrale gatene. | sentrum skal det ikke tillates boliger i 1. etasje mot
sentrale gater og byrom.

Mgateplasser i naermiljget skal ha god tilknytning til sentrum. Dette
inkluderer skole, idrettsanlegg, lekeplasser og mgteplasser som
f.eks. ungdomsklubb.

Malpunkter plasseres slik at det er enkelt og attraktivt & bevege seg
mellom disse for gaende og syklende.

Utviklings- og transformasjonspotensiale
Halmstad har flere omrader med transformasjonspotensialer.

Diagrammet er oppdatert for a gjenspeile den utviklingen som har
skjedd siden steds- og mulighetsanalysen ble utarbeidet i 2014. Flere
omrader har allerede blitt utbygd eller transformert til boligomrader.
Disse er, sammen med gvrige boligomrader, inkludert i de omradene
som ikke skal transformeres i overskuelig fremtid og markert med gult.
Arealer pa Eskelund er tidligere tilbakefart til LNF-omrade i gjeldende
kommuneplan og er derfor tatt ut som utviklingsomrade. Det anbefales
a ta ut ytterligere to uregulerte utbyggingsomrader pa Eskelund av
hensyn til jordvern.

Utviklings- og transformasjonspotensialet vurderes i de omradene

som er farget brune, der de mgrke omradene vurderes det at en
transformasjon kan skje pa kort sikt. | de omradene som er farget
lysebrune vurderes det at en transformasjon kan gjennomfgres pa
lengre sikt. Her er det i starre grad etblerte virksomheter uten igangsatte
planprosesser i disse omradene.

Lille Rygge er avsatt til boligformal i overordnet plan, og det er satt i
gang en prosess for a regulere eiendommen til boligformal.

Innenfor sentrumsomradet er det flere tomter med lav utnyttelse som
egner seg til transformasjon til blandet bolig og sentrumsbeyggelse pa
kort sikt. Det er ogsa flere av naeringsvirksomhetene her som vurdere
a flytte sine virksomheter slik at det kan bli aktuelt a transformere
bebyggelsen til sentrumsformal pa noe lengre sikt.

Det er mottatt to innspill om nye utbyggingsomrader nord i omradet.
Initiativene viser et potensiale for boligbygging som samsvarer med
kommunens behov for aldersvennlig og familievennlig boligbygging tett
ma knutepunkt. Omradene er imidlertid avsatt til LNF-formal i gjeldende
plan og bryter med prinsippene om a vente med omdisponering av nye
arealer pa skog. Den starste utfordringen her er usikkerheten knyttet til
framtidig staysituasjon, og det anbefales & avvente med & vurdere disse
omradene til framtidig flystay fra forvarets omrader er mer avklart.
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Helhetlig struktur for myke trafikanter

Stedsanalysen viser at det er et behov for a tilrettelegge bedre for
fotgjengere og syklister mange steder i Halmstad. Det mangler
gode turveier i skogomrader og gjennom landbruksomradene flere
steder. Det er ogsa avdekket flere veitraseer med uoversiktelige
trafikkforhold, uheldige parkeringslgsninger der det er behov for a
etablere ny struktur for trygg framkommelighet for myke trafikanter,
spesielt i tilknytning til skolen.

Figur 31 viser et eksempel pa uoversiktelig pakeringssituasjon langs
Skoleveien og Holteveien der det stedvis er tosidig parkering med
rygging rett ut i vei.

Nye boligomrader vi medfgre et behov for sammenhengende gang-
og sykkeltilbud fra boligen til sentrale malfunksjoner, og det er lagt

inn forslag til traseer for tiltettelegging for myke trafikanter fra Lille
Rygge langs Roeveien og i tilknytning til framtidig utviklingsmrader for
sentrumsfunksjoner.

Figuren til hgyre viser hvilke strekninger som bgr opparbeides for a fa
en helhetlig struktur. | tillegg er det en rekke tiltak som kan gjgres, dette
veere seqg:

Opprette nye traseer for fotgjengere og syklister. Disse bar knyttes
sammen med eksisterende nett av gang- og sykkelveier og gvrige
veier, og veere direkte slik at flere etapper tas til fots eller med sykkel.
Traseer for fotgjengere og syklister bar veere atskilt fra gvrig trafikk,
og nett for syklister bar opparbeides til hgyest mulige standard.
Gjgre utbedringer i eksisterende krysninger for a gke sikkerheten,
for eksempel ved a etablere fotgjengeroverganger eller gjore
krysningene kortere, gi bedre siktforhold og redusere gangavstand.
Legge til rette for opplevelser langs ferdselsarer, slik at det blir

mer attraktivt & ga eller sykle. Dette kan vaere blagrgnn struktur,
mgblering, ulik vegetasjon, ulike «rom», og sa videre.
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Tilrettelegging for sykkel og gange

/" Gang- og sykkelveg
_~ Landbruksveg/driftsveg

~/ Fortau

- Tursti/snarveg

/ Framtidig tilrettelegging



Halmstad sentrum
10 minuttersbyen

| Halmstad sentrum skal det veere enkelt a ta baerekraftige valg i hverdagen,
gjennom et levende og kompakt sentrum.

| sentrum (hjertet) i Halmstad skal de fleste viktige funksjonene man be-
nytter seg av i hverdagen konsentres, slik at man skaper et kompakt
sentrum som fglger dagens eksiterende struktur. Dagens eksisterende
sentrumsstruktur strekker seg fra Rygge stasjon til Ryggeveien.

Innen 10 minutters gange- eller sykling skal man kunne finne det man
trenger. Sentrale funksjoner som handel, service, kulturarena, muligheter for
rekreasjon og aktivitet. Varierte boligtyper, arbeidsplasser og gode

trygge mateplasser vil ha god tilknytning til sentrum. Disse malpunktene skal
veere attraktive a bevege seg mellom til fots eller med sykkel, og det legges
derfor tilrette for enkel fremkommelighet for gadende og syklende sentralt i

Halmstad.

Nye byggetiltak vil veere til nytte for sentrum, gjennom etablering av handel,
bevertning og service i farste etasje.

En vesentlig faktor i arbeidet for & styrke sentrum er a legge til rette for parker|
og byrom med kvalitet og aktiviteter. Dette vil stimulere til opphold og
bruk av de offentlige rommene, noe som har mange fordeler:

» Attraktive og levende byrom er med pa a gi omradesenteret identitet og er
en viktig del av grunnlaget for oppvekstsvilkar og livskvalitet.

* Det er i byens felles rom vi kan se og magte andre mennesker. Mgte med
andre mennesker gir livskvalitet og @ker toleransen og forstaelsen for hver-
andre.

» God kvalitet pa de fysiske omgivelsene i byen kan brukes som et virkemid-
del
for & ske kommunen og regionens naeringsmessige konkurranseevne.

* At flere gar, sykler og er aktive er godt bade for byliv, folkehelse, miljg,

Mgateplasser

Bolig

Beverter-

Rygge stasjn, foto Tommy Lud

Tjenester og

service
Lek, aktivitet
0g sport
10 minutter Handel
Arbeidsplasser
Rekrasjon
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Konseptskisse - 10 minuttersbyen Halmstad




Fremtidig bevaringsverdig kulturmiljg

Bankveien

Bankveien gar som en nerve gjennom tettstedet med tverrveier som
fgrer ned til skole og idrettsanlegg. Bankveien har navet sitt etter sin
farste lokalitet i Ryggeveien 353. Bankveien er langstrakt og har vari-
asjon i bygningsuttrykk. Den gstlige delen bestar av eldre smahusbe-
byggelse i tre, men et helhetlig og godt bevart smahuspreg med gran-
ne frodige hager og stakittgjerder ut mot Bankveien. Selve Bankveien
er belagt med smagatestein i buemgnster. Etter at Bankveien krysser
Idrettsveien falger 13 rekkehus som tidligere ble benyttet av personalet
pa flyplassen Mye av bebyggelsen framstar & ha behov for vedlikehold,
men rekkehusene er lite endret og utgjar en helhetlig beyggelsesstruk-
tur med et stort potensiale for et framtidig videreutvikling som beva-
ringsomrade.

Det millitzere borettslaget

Den militeere staben som jobbet pa Rygge flyplass, fikk egne
arbeiderboliger i naer tilknytning til arbeidsplassen. Boligene som ble
bygget var enkle firemannsboliger. Beyggelsen har en helhetlig og godt
bevart struktur og hoveduttrykk. Bebyggelsen baerer preg av darlig
vedlikehold, men hovedutrykket er godt bevart og omradet har et stort
potensiale som helhetlig og historiefortellende bygningsmilja.

Dette bygningsmiljget er anbefalt som fremtidig verneverdig kultur-
miljg, basert pa historien til Rygge flyplass og utviklingen i Halmstad.

Ryggeveien, Grgnvold smie — Solhgitunet

Strekningen fra Grgnvold til Solhgitunet ligger ved Ryggeveien.
Ryggeveien var den den gamle Fredrikshaldske kongevei som forbandt
Norge med Europa. Kongeveien ligger pa en morenerygg som bestar
av en tarr grusrygg og som allerede i steinalderen var en naturlig ferd-
selsare. Derfor finnes det i dette strekket og omrade mange fornminner
og spor etter at isen trakk seg tilbake.

Foruten fornminnene i dette omrade finnes det i dag nyere tids bebyg-
gelsen fra 1800 tallet og fram til i dag. Garder og husmannsplasser
med dyrka jord var vanlig for noen ti ar tilbake. Bildet er i ferd med &
endre seg. Nye, moderne bygg blir i disse tider reist i stort tempo langs
Ryggeveien. For & kunne ivareta Halmstads gamle stedsidentitet og
vise til historien og tidsdybden fra forrige arhundre anbefales det at en
tar vare pa eiendommene fra Grgnvold smie til Solhgitun.
Eiendommene her som enkeltobjekter ved Ryggeveien utgjer et kultur-
miljg og er historiebeerende for deler av «gamle» Halmstad. Det er et
gnske at disse eiendommene kan bevares som et tidsbilde for etterti-
den.
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Plassering og utforming av bygg

Bebyggelsen langs primaerveiene i omradet
henvender seg i dag stort sett ikke til gaten, men
ligger tilbaketrukket pa asfalterte flater med mye
parkering. Spesielt nye bygg er innadvendte og
inviterer ikke til bruk/ besgk. Dette gjelder farst
og fremst naerings- og kontorbygg, men ogsa
bygg med kombinasjonen bolig og naering. Det
gjelder bade eldre og nyere bygg.

Langs primaerveiene innenfor sentrum - Stas-
jonsveien og den sentrale Ryggedelen - bgr det
plantes trerekker og bebyggelsen bar struktur-
eres langs gatene. Det vil si at bygningskroppen
bar legges tett pa gate/ fortau med fasader lett
synlige og tilgjengelige fra fortau.

Parkering bgr ikke ligge mellom bygg og gate,
men legges til baksiden av byggene. Det bgr
ikke veere for stor avstand mellom byggene, da
blir det lite attraktivt & bevege segq til fots. Miks
av eksisterende og nye bygg kan veere sjarmer-
ende, og det er ingenting i veien for at enkelte
eksisterende boliger blir liggende i sentrum-
somradet. Men boliger bgr ha direkte tilgang til
gregnne uteoppholdsarealer pa bakkeplan. Der-
som det bygges bolig/ neeringsbygg i sentrum
bar private uteoppholdsarealer legges til baksid-
en.

Diagrammene til hgyre er hentet fra steds- og
mulighetsanalysen 2014, og viser hvordan bygg
bar plasseres langs gatelgp for & styrke gaten
og skape et attraktivt miljg for gaende. Bla indik-
erer neering og kontor, gul indikerer bolig og hvit
indikerer apen/ publikumsrettet farste etasje

Sentrum

Blandete funksjoner er plassert i omradet definert som sentrum
og utadrettede funksjoner er foreslatt tett tilknyttet dette
omradet, i en akse mellom Ryggeveien og Srasjonsomradet.
Lokal neering er lagt langs Ryggeveien og stasjonsveien
Boligomradene er konsentrert mellom jernbanen og E6, og Lille
Rygge er vist som framtidigg boligomrade. Grgnne forbindelser
sikrer god tilgjengelighet mellom eksisterende og nye byggeom-
rader.

Nye starre og offentlige tilgjengelige grentomrader skal sikres i
transformasjonsomradene, og aktivitetsparken skal bevares.




Miljagtilpassing av fylkesvei 118

Trygge kryssinger

Flere av dagens kryssinger har darlig belysning, mangler oppheyd
gangfelt langs strekke med hgy arsdegnstrafikk og hgy hastighet. Veis-
trekket har ogsa og har feil bruk av skilting som kan hindre sikt og ska-
pe forvirring og farlige trafikksituasjoner. Det bgr tas en gjiennomgang
av alle fotgjengerkryssinger i sentrum. Bildet under viser kryssing i 60
sone, med for store skilt som hindrer sikt, ensidig belysning og kryssing
uten opphevet gangfelt.

Visuelle kvaliteter

Fylkesveien er den sentrale nerven jennom Halmstad og har stor
betydning for stedsidentitet og er det strekke hvor flest ferdes. Strekke
baerer preg av mange elemnter med darlig vedlikehold og lav kvali-

tet pa materialbruk. Det ligger et stort potensiale i heve trivsel og den
visuelle opplevelsen av a ferdes langs fylkesveien dersom man styrker
grgnnstrukturen, bedrer vedlikeholdet og skifter ut elementer langs
veistrekket med kvalitetsmaterialer.

Gaende og syklende

Det er ensidig gang- og sykkelvei langs hele strekningen gjennom
Halmstad, men enkelte omrader mangler et tilbud for gaende og sy-
klende for a krysse eller ferdes langs fylkesveien, spesielt ved Lgnner-
hagen er det mange boliger uten tilbud.

Grgnnstruktur

Gregnnstruktur har stor betydning for de visuelle opplevelsene langs
veinettet, og en styrking av grgnnstrukturen kan heve stedsidentite-
ten, de visuelle kvalitetene og gjgre det mye mer attraktivt & ga og
sykle gjennom omradet. Mange veikryssinger er ungdvendig store og
utflytende, og etablering av grennstruktur og tydeligere avgrensnin-
ger mellom eiareal og areal for gaende og syklende kan skape bedre
trafikksikkerhet og trivsel.

Fartsgrenser

Det er stor trafikkelastning og hey hastighet pa fylkesveinettet giennom
Halmstad. Det er gnskelig & vurdere a senke hastigheten langs flere av
stekkene, spesielt strekket gjennom det sentrale omradet av Halmstad

som har 50 sone i dag. Denne bgr senkes til 40.




Vedlegg

Vedlegg 1: Stay fra vei og jernbane
Vedlegg 1.1: Stay fra forsvarets flyplass
Vedlegg 2: Lgsmasser

Vedlegg 3: Radon

Vedlegg 4: Aktsomhetskart flom

Vedlegg 5: Aktsomhetskart kvikkleireskred
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Vedlegg 1.1: Stoy fra
forsva flyplass

Sty forsvares Myplass
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Vedlegg 2: Lesmasser
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Vedlegg 3:
Radonforekomst
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Vedlegg 5:
Aktsomhetskart kvikkleireskred

Aktsomhetsomrdde kvikkleireskred

Kvikkleireforekomst SVW
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